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Typ letounu
Vyrobce y
Otrokovice - CSSR
Vyrobni Cislo / série
Poznavaci znacka

Trida

Pouzité predpisy
zpUsobilosti

LETOVA PRIRUCKA

Z 142

MORAVAN, narodni podnik

0370/ 011

OK- ONP

AKROBATICKA (A)
CVICNA (V)
NORMALN{ (N)

FAR PART 23 se zapracova-
nymi zménami az do
¢. 23-13 vcetné.

Tato letova prirucka byla schvalena Statni leteckou inspekci
v Praze pod ¢.j. 5326/1254/79/Hy.

PFri provozu tohoto letounu musi byt dodrzovana omezeni, uvedena

v KAPITOLE 2 a 7.

2. Vydéni 1982
Rev. 8. 2004
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Kapitola 1

1. VSEOBECNE

1.1 UVOD

Platnost :
Tato Letova prirucka plati pouze pro letoun, jehoz vyrobni
Cislo je uvedeno na strané 0-1.

Upozornéni :
Pilot letounu se musi pred letem seznamit s obsahem této
Letové prirucky.

1.2 ZMENY

1.2.1VsSechny zmény nebo doplnky této Letové prirucky se
provadéji nasledovné :
1) Vyrobce letounu zasle drziteli Letové priruc¢ky zavazny
bulletin se zménou nebo s novymi - opravenymi listy Leto-
vé pfrirucky.
2) Drzitel prirucky je povinen : 5
a) provést zapis o obdrzené zméné do SEZNAMU ZMEN
- Clanek 1.2.2.

b) provést zménu dle bulletinu nebo vyménit plvodni listy
za noveé - opravené listy, oznacené datem vydani a zkratkou
"REV".

Poznamka :
Zménéné nebo doplnéné c¢asti textu budou oznaceny po strané listu
svislou ¢arou.
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Kapitola 1

1.2.2Seznam zmeén

Por. Cislo Bulletinu, Cisla stran, Datum vydani Datum provedeni
Cislo kterym byla zména | kterych se zména | novych listd zmény

zmény | nafizena tyka a podpis
Poznamka

Vypliiuje drzitel Letové prirucky dle ¢lanku 1.2.1 - Zmény
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Kapitola 1

1.3 ZKRATKY A DEFINICE

CAS

EAS -

-Kalibrovana rychlost letu je indikovana rychlost letounu

opravena o polohovou a pfistrojovou chybu.
Kalibrovana rychlost letu je rovna skutecné rychlosti
letu v nulové vySce MSA.

Ekvivalentni rychlost letu je kalibrovana rychlost letou-
nu, opravena o vliv adiabatické stlacitelnosti proudéni
v prislusné vysce. Ekvivalentni rychlost letu je rovna
kalibrované rychlosti letu v nulové vysce MSA.

IAS - Indikovana rychlost letu je rychlost letounu, kterou uda-

TAS -

va ukazatel jeho pitot-statické rychlomérné soustavy, je-
hoZ stupnice je upravena tak, ze zahrnuje Ucinek adiaba-
tické stlacitelnosti proudéni v nulové vysce standardni
atmosféry, ale noepravena o chyby rychlomérného systému.

Skutec€na rychlost letu znamena rychlost letounu vzhledem
k nerozruSsenému vzduchu. Skutec¢na rychlost letu je rovna
ekvivalentni rychlosti letu, ndsobené pomérem.

(Go/6)1/2.

Go = mérna hmotnost vzduchu v nulové vysce

¢ = meérna hmotnost vzduchu v dané vysce

MSA - Mezinarodni standardni atmosféra.

SAT
Va
VEe

VnE
Vo
Vso
Vsi

- Stredni aerodynamicka tétiva.

- Navrhova obratova rychlost.

- Maximalni pripustna rychlost letu s vysunutymi
vztlakovymi klapkami.

- Maximalni neprekrocitelna rychlost letu.

- Maximalni pFipustna rychlost letu v normalnim provozu.

- Padova rychlost v pristavaci konfiguraci.

- Padova rychlost nebo minimalni rychlost ustaleného letu
v jinych specifikovanych konfiguracich .
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1.4 ROZMEROVY NACRT LETOUNU Z 142




1.5 TECHNICKY POPIS

1.5.1 VSseobecné

(a) Letoun Z 142 je urcen pro zakladni a pokracovaci letecky
vycvik, pro nacvik a provadéni akrobacie, vycvik v no¢nim

v . 7 7y 7 ré 7 v 4 o

a pristrojovéem letani a provadeni aerovleku.

(b) Letoun Z 142 je verzi letounu Z 42 M. Je dvoumistny, dolno-
kridly, jednomotorovy, samonosny jednoplosnik se Sesti-
valcovym radovym invertnim motorem M 337AK, s hydraulicky
stavitelnou vrtuli V 500 A.

1.5.2 Trup

je smisSené konstrukce. Stfedni nosna c¢ast trupu je prihradové
konstrukce, je svarena z ocelovych trubek a kryta karoserii

ze skelnych laminatd. Zadni ¢ast trupu je poloskorepina.
Konstrukce pilotnich sedadel umoZfiuje pouziti zddovych padakd.
Pilotni sedadla v usporadani "vedle sebe" jsou prestavitelné do

4 poloh. Hlavni pilotni sedadlo je levé. Za sedadly je zava-
zadlovy prostor. Kryt kabiny se otvira posouvanim dopredu a

ma zafizeni pro nouzovy odhoz. Pro zajisténi krytu kabiny

v Castecné pootevrené poloze slouzi aretace.

1.5.3 Kridlo

je celokovové s hlavnim a pomocnym nosnikem. Konstrukce kridla
je u trupu dé&lend. Pidorys je obdélnikovy. Potah kfidla je

z duralového plechu, platovaného hlinikem. Vztlakové klapky

a kridélka jsou sStérbinové, celokovové, rozmérové shodné.

1.5.4 Ocasni plochy
Ocasni plochy jsou samonosné celokovové konstrukce potazené
duralovym plechem. Kormidla jsou ¢astecné hmotové a aerodyna-
micky vyvazena. Vyskové kormidlo ma jednu odlehCovaci a jednu
ovladatelnou vyvazovaci plosku. Smérové kormidlo ma pevnou
vyvazovaci plosku.

Upozornéni :

1. V ovladaci pace odlehcovaci plosky vyskového kormidla jsou
dva otvory.
2. Pripojeni tahla k odlehcovaci plosce vyskového kormidla je

mozné provést dvojim zplsobem :
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Pripojeni tahla Vychylky odlehcovaci Ucinek Pouziti
plodky(nahoru i dold)
Mensi sily Doporuceno
300 + 20 v fidici pace pro akroba-
od vyskového | cii
kormidla
Vétsi sily Doporuceno
A 200 + 29 v fidici pace pro vycviko-
od vyskového | vé lety

kormidla

3. Pfi zméné pripojeni tahla je tfeba upravit jeho délku

dle Technického popisu a navodu k obsluze letounu Z 142,

odst. 4.3.

1.5.5 Rizeni

letounu je dvojité. Zahrnuje fizeni vySkového kormidla a kfi-
délek, smérového kormidla, pridového kola, ovladani vztlako-
vych klapek, vyvazovacich plosek, ovladani motoru a vrtule.
Rucni fizeni je pakové, nozni pedalové s ovladanim brzd hlav-
nich kol. VySkové a pFicné fizeni je tahlové, smérove fizeni

je ovladano tahly a lany. Rizeni pridového kola je sprazeno

se smeérovym fizenim. Ovladani vztlakovych klapek a vyvazova-
cich plosek je mechanické. Motor je ovladan tahlem pfipusti,
rukojeti bohatosti smési a tdhlem kompresoru. Otacky vrtule

se ovladaji tahlem.

1.5.6 Pristavaci zarizeni

je trikolové a sestava z hlavniho a pridového podvozku.

Hlavni podvozek tvofi ploché ocelové pruziny, uchycené na
nosniku centroplanu. Kola podvozku jsou vybavena hydraulicky-
mi diskovymi brzdami s automatickym vymezovanim vile. Slapky
brzd, umisténé na pedalech nozniho fizeni, ovladaji brzdy kol
hlavniho podvozku samostatné. Parkovaci brzda ovlada brzdy
obou kol hlavniho podvozku soucasné. Pridovy podvozek ma
hydropneumaticky tlumi¢ a tlumi¢ bo&nich kmitd. Kolo je Fidi-
telné pedaly nozniho Ffizeni.
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1.5.7 Pohonna jednotka
Motor M 337 AK je pistovy, C¢tyrdoby, vzduchem chlazeny,
invertni, radovy Sestivalec, levotocCivy s ventilovym rozvodem
a vackovym h¥idelem na hlavach valcl a nizkotlakym vstfiko-
vanim paliva do prostoru pred saci ventily. Motor je bez
reduktoru, mé plnici kompresor a je zpusobily pro akrobacii
a lety na zadech.
Vrtule V 500 A je dvoulistd, hydraulicky stavitelna s konstant-
nimi otackami. Vrtulové listy jsou zhotoveny z duralu.

1.5.8 Palivova a olejova soustava

(1)

(2)

(3)

Palivova soustava

Hlavni palivové nadrze jsou v nabézné casti kridel u trupu
(2x60 ). Pridavné palivové nadrze jsou na koncich kridel
(2x50 1). Akrobaticka nadrz je v trupu letounu (5 1).
Olejova soustava

Olejova nadrz je pred protipozarni sténou v motorovém
prostoru.

Palivova a olejova soustava umozriuje provadét akrobacii
a lety na zadech (pouze ve tfidé AKROBATICKE a CVICNE).

1.5.9 Vystroj

(1)

(2)

(3)

(4)

Elektricka soustava je jednovodicova (+ pél).

Zemnici vodic (-pdl) tvori kovova kostra letounu. Jmenovité

napéti stejnosmérné sité je 28 V.

Hlavnim zdrojem elektrické energie je dynamo o vykonu

600W, pohanéné primo motorem. Zaloznim zdrojem je baterie

25 Ah. Pro pouziti vnéjsiho zdroje je na levé strané trupu

zasuvka.

ProtipoZarni zarizeni tvori :

(a) protipozarni sténa, oddélujici prostor motoru od draku

(b) hasici pristroj motoru, ovladany z kabiny letounu

(c) palubni hasici pristroj, umistény v kabiné letounu
(dodava se na prani odbératele).

Vétrani a topeni

Letoun je vybaven regulovatelnym vétranim a vytapénim

kabiny.

Osvétleni

lllll

rozsahu :
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(5)

(6)

(7)

pojizdéci a pristavaci svétlomet

polohova svétla

osvétleni palubnich pfistroji a kabiny

svétlo pro ¢teni mapy

- protisrazkovy majak

Radiokomunikacni a radionavigacni vybaveni

Na ptani mizZe byt letoun vybaven:

(a) radiostanici schvaleného typu

(b) radionavigacnim zarizenim schvaleného typu

Vlecné zarizeni

Na prani je mozno na letoun namontovat vlecné zarizeni pro
vleky kluzakd, sestavajici ze : zavésu lana, zpétného
zrcatka a ovladani vypinace lana. Ovladaci paka vypinace je
umisténa na prednim panelu mezi sedackami. Max, vzletova
hmotnost kluzaku je 500 kg.

Pristrojové vybaveni

V kabiné letounu jsou namontovany pristroje pro kontrolu
letu, motoru a draku vcéetné signalizace.

1.6 ZAKLADNI TECHNICKA DATA

1.6.1 Rozméry

Rozpéti 9,160 m
Délka 7,330 m
Vygka 2,750 m
Kridlo: -hloubka (konstantni) 1,420 m
-vzepéti 6°
-dopredny Sip 4° 20°
-délka SAT 1,460 m
-plocha 13,15 m?
Kridélka:
- vychylka nahoru 21° £ 1°
- vychylka dold 17° £ 1°
- plocha 2 x 0,704 m? 1,408 m?
Vztlakové klapky:
- polohy: ZAVRENO 0°
VZLET 14° + 1°
PRISTANI 37° + 1°
- plocha  2x0,704 m? 1,408 m?
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Vodorovné ocasni plochy (VOP)

- vychylky vyskového kormidla nahoru
dolu

- plocha stabilizatoru

- plocha vyskového kormidla

- celkova plocha VOP

Svislé ocasni plochy (SOP)

- vychylky smérového kormidla vpravo
vlevo

- plocha kylovky
- plocha smérového kormidla
- celkova plocha SOP

Podvozek :

1.6.2 Zatizeni

rozchod

rozvor

rozmeéry kol - hlavni podvozek
- pridovy podvozek

plnéni pneu - hlavni podvozek

- pridovy podvozek

31° + 1°
31° + 1°
1,230 m?
1,360 m?
2,590 m?

30° + 1°
30° + 1°
0,540 m?
0,810 m?
1,350 m?

2,330 m

1,660 m
420x150 mm
350x135 mm
190 kPa(1,9kp/cm?)
250 kPa(2,5kp/ecm?)

Zatizeni
THda Na pvlpsnou jednot- Na jednotku vykonu
ku kridla
(N/m?) [ (kg/m*) | (N/kW) | (kg/kW) | (N/K) | (ka/k)
Akrobaticka(A) 723 73,8 61,8 6,3 45,3 4,6
Cvicna (V) 761 77,6 64,9 6,6 47,7 4,9
Normalni (N) 813 82,9 69,4 7,1 50,9 5,2

1.6.3 Hmotnost a centraz prazdného letounu

Hmotnost

Centraz

730 kg + 3 %
19 % SAT +2%
- 1%
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Pozndamka :
Hmotnost a centraz prazdného letounu je shodna pro vsechny
tridy (A, U, N).

1.6.4 Pohonna jednotka

Letecky motor M 337 AK

Vrtani 105 mm

Zdvih 115 mm

Celkovy objem valcd 5,97 litrd

Kompresni pomér 6,3:1

Smysl otaceni vlevo

Vykon - otacky - plnici tlak :

v. Vykon Otacky Plnici tlak
Rezim KW K Ot/min. | kPa At Pozn.
Maximalni | 4 o4 450, | 21042,5% | 2750430 | 1181 | 1,2+0,01 )
vzletovy -2 -0,02
Matﬁ\'gl";‘,/'”' 125+2% | 17042,5% | 2600+3% | 98+2 | 1,0+0,02 -
Maximalni | 4 534 50, | 140+2,5% | 2400+3% | 90+2 |0,92+0,02| 1
cestovni
Maximalni | 44500 | 150max. | 2400£3% | 90+2 |0,92+0,02| 2
cestovni
Kratkodoby | 4 35 4 50, | 180+2,5% | 275030 | 100£2 | 1,02+0,02| 3
provozni

Vysveétlivky :

(1)

(2)
(3)

Max. doporuceny cestovni vykon ve vysce 0 m MSA, kompresor
VYPNUTY

Maximalni cestovni vykon ve vySce 1200 m MSA

Kratkodoby provozni vykon pfi vypnutém kompresoru

s ¢dasovym omezenim max. 5 min.

Vrtule V. 500 A

Pocet listd 2
Pramér vrtule 2000 mm
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Obr. 15.

1.7 PILOTNI PROSTOR
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Kapitola 1
1.7.1Pilotni prostor - vysvétlivky

+48.

+50.

Ridici paka

Tlacitko vysilace (VHF)
Tlacitko intercomu (IC)
Slapka brzdy na noznim fizeni
Parkovaci brzda

Paka vztlakovych klapek
Podélné vyvazeni

Smeérové vyvazeni

Vypinaci paka vlecného lana
Nouzovy odhoz krytu kabiny
Aretace krytu kabiny
Ovladani hasiciho pfistroje motoru
Rucni ¢erpadlo

Nastrikovani paliva

Ovladani pripusti

Ovladani vrtule

Ovladani kompresoru
Ovladani smési

Palivovy kohout

Ovladani vétrani a topeni
Pfepina¢ magnet

Hlavni vypinac

Tlacitko spoustéce

Usekové spinace

Regulace intenzity osvétleni palubnich pFistrojl

Kontrola funkce generatoru
Signalizace zbytku paliva L-P

Signalizace vytapéni Pitotovy hubice a snimace naporového tlaku
Tlacitko kontroly signalizace (pretazeni a vytapéni)

Pojistky

Zditka pro sluchatka
Sedadlo

Sefizeni polohy sedadla
Palubni hasici pfistroj
Magneticky kompas I.
Magneticky kompas II.
Rychlomér I.

Umély horizont
Variometr I.

Palubni hodiny
Vyskomér I.

Smeérovy setrvacnik
Otackomér I.
TFindsobny ukazatel
Teplomér hlav valch
Tlakomér plnéni motoru I.
Arkus 3000
Rychlomér II.
Zatackomér
Variometr II.
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Kapitola 1

+51. Vyskomér II.

52. Palivomér (¢tyfnasobny)

+53. Otackomeér II.

+54. Akcelerometr (Umisténi dle vybaveni stfedniho panelu)
55. VA metr

+56. Tlakomér plnéni motoru II.

57. Ukazatel tlaku v nosniku a plnicim ventilem
58. Kompenzacni stitek

59 . Stitky (popis a vysvétlivky v ¢lanku 2.25)
+60. Tlacitko intercomu

61 - GPS KLN90

62 - Radiostanice KY 96 A

63 - Odpovidac¢ KT 70

64 - Ovladac ELT

65 - Prepinac stalého interkomu

POZNAMKA
+ Vybaveni na prani
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2 PROVOZNI OMEZENI
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Kapitola 2
2. PROVOZNI OMEZENI

2.1 PLATNOST PROVOZNiICH OMEZENIi

2.1.1 Pokud neni uvedeno jinak, plati omezeni, uvedené v kapitole 2, pro
tridy - Akrobatickou (A), Cvi¢nou (U), Normalni (N).

2.1.2 Pripadné zmény uvedenych provoznich omezeni v Kapitole 2 pro
letouny se zvlastnim vybavenim jsou uvedeny v Kapitole 7.

2.2 DRUHY PROVOZU

Letoun Z 142 je zpUsobily pouze k letdm ve dne za viditelnosti
zemé (VFR). Lety podle pravidel IFR a lety v podminkach tvo-
reni ndmrazy jsou zakazany.

Poznamka :

Letoun Z 142 je zplsobily pro omezeny no&ni provoz. Rozsah
omezeni stanovi letecky Urad po zvazeni odchylek v osvétleni
od poZzadovanych predpisu.

2.3 MAXIMALNI VZLETOVA A PRISTAVACI HMOTNOST

Maximalni Maximalni
Trida vzletova hmotnost pristavaci hmotnost
(kg) (kg)
Akrobaticka (A) 970 970
Cvicna (V) 1020 1020
Normalni (N) 1090 1050

Poznamka:
Postup pro kontrolu max. vzletové hmotnosti je uveden
v Kapitole 6.
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2.4 MAXIMALNI PRIPUSTNE UZITECNI ZATIZENI

Trida Maximalni uzitec¢né zatizeni (kg)

Akrobaticka 240

Cvicna 290

Normalni 360

Upozornéni :

Maximalni pripustné uzite¢né zatizeni:

(1) Pilotni prostor 2x100 kg X)

(2) Zavazadlovy prostor 20 kg (Pouze ve tride
NORMALNI)

(3) Max.soucasné zatizeni (1+2) 220 kg (Pouze, ve tfide
NORMALNI)

Poznamka:

Postup pro kontrolu uziteCného zatizeni je uveden v kapi-
tole 6.

X) V pilotnim prostoru jsou povoleny i jiné kombinace uzitec-
ného zatizeni do max. hmotnosti 200 kg.

2.5 CENTRAZ

Krajni poloha centraze %SAT
Predni 20
Zadni 26
Upozornéni:

1) Krajni polohy centraze plati pro tfidu Akrobatickou (A)
Cvi¢nou (U) a Normalni (N)

2) Postup pro kontrolu centraze je uveden v Kapitole 6.
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2.6 POHONNA JEDNOTKA

2.6.1 Omezeni otacek motoru a vrtule

Rezim - Otacky PInici tlak Casové Kombresor
Otacky ot/min. kPa at omezeni P
Maximalni 2750430 | 118 | 1,2 max. ZAPNUTY

vzletovy 5 min.
t'vr'szl'yr,”a'”' 2650+3% | 100 | 1,02 |neomezeno| ZAPNUTY
Maximalni ]
pripustné 2850 83 0,85 30s ZAPNUTY
otacky
Maximalni )
okamzité 3025 100 1,02 1s VYPNUTY
otacky
Kratkodobé max ]
provozni 275030 100 1,02 o VYPNUTY

Ly 5 min.
otacky

Upozornéni :

V pripade nouze je povoleno pouzit maximalni vzletovy

vykon motoru po dobu 10 minut za téchto podminek:

(1) Provozni hodnoty motoru neprekroci ostatni maximalni
provozni meze dle Letové prirucky.

(2) Mimoradné pouziti maximalniho vzletového vykonu bude
zapsano do motorové knihy.

(3) Nastaveni bohatosti smési pro maximalni vzletovy a trvaly

rezim dle tab. 4.3.2.

2.6.2 Pouziti kompresoru

(1) Pfi trvalém pouziti zapnutého kompresoru musi byt

dodrzen stanoveny plnici tlak v rozsahu hodnot, predepsanych
pro prislusny rezim letu.

(2) Pri akrobatickych obratech je dovoleno zapnout
kompresor pouze pfi max. trvalém rezimu motoru tj.

pri plnicim tlaku 100 kPa (1,02 at) a 2600 ot/min.
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2.7 BAREVNE 0ZNACENI PRISTROJU PRO KONTROLU MOTORU

, v . Cervena ra- Zluty Zeleny
Nazev pristroje Jednotka dialni ¢ara oblouk oblouk
Ukazatel | FUN 1341.2-8 1o in | 500 | 3025 | 2680-2860 | 500-2680
otadek LUN 1345.2-8
LUN 1341.23-8 ot/min. 500 | 3025 | 2600-2860 | 500-2600
Ukazatel plniciho kPa - 118 98-118 39-98
tlaku at - 1,2 1,0-1,2 0,4-1,0
Ukazatel teploty oleje °C 25 85 25-40 40-80
80-85
Ukazatel teploty hlav o 70-140 )
VAICS C 70 | 210(x) 185-210(x) 140-185
kPa 10 | 50 10-30 30-40
. 40-50
Ukazatel tlaku paliva 01-03
2 r+=Yy -
kp/cm 0,1 0,5 0.4-0.5 0,3-0,4
kPa 120 | 450 | 120330 1 354 400
) 400-450
Ukazatel tlaku oleje 1235
2 1479y -
kp/cm 1,2 4,5 4.0-4.5 3,5-4,0
. , _ , Rezim Normalni
Vyznam zbarveni oznaceni Mezni v ,
u. .0 zvysené provozni
pristroju hodnota ,
pozornosti rozsah
UPOZORNENI:

(x) Povolend max. teplota hlav valcd 210°C pouze pfi
vzletu po dobu max. 5 minut.

2.8 PALIVO

Letecky benzin neetylizovany - oktanové cislo min. 78,
pripadné jiné druhy leteckého benzinu.

Omezeni

(1) PFi pouziti etylizovaného leteckého benzinu nesmi byt
obsah tetraetylolova (TEQO) vétsi nez 0.06% (objemo-
vych) .

(2) V etylové kapaliné nesmi byt obsazen etylbromid a
organické chlorované slouceniny.
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Doporuceni :

(1) Pro provoz motoru se doporucuje pouzivat nasledujici

druhy paliva:
LBZ 78
SHELL 80, ESSO 80 (TEO max. 0,06% objemu)

BP 100 L podle MIL - 5572 E, Grade 100/130 (TEO max.

0,06% objemu), AVGAS 100 L (St. 100/130)
(2) Pro provoz v tropickych podminkach pfi teplotach

ovzdusSi nad +30°C se doporucuje pouzivat palivo s

oktanovym cislem min. 80.

2.9 PLNENI PALIVOVYCH NADRZI

Trida

é\l/(irg:]t;atlcka gég Normalni (N)
Hlavni nadrze 2 x60I 2x60I
Spojovaci nadrz 51 51
Pridavné nadrze - 2x501
Celkem 1251 225 |
Nevyuzitelny zbytek paliva 31 51
Pouzitelné mnozstvi paliva 1221 220 |

2.10 OLEJ PRO MOTOR

Omezeni : Karbonizac¢ni zbytek nesmi prekrocit 0,4 %.

Doporuceni :

POZNAMKA :
PRO ZABEH I PROVOZ V TUZEMSKU SE POVOLUJE OLE]
MS-20 GOST 21 743-76.

UPOZORNENT :

PRI PROVOZU DELSIM NEZ 50 HODIN S MINERALNIM
OLEJEM SE NESMiI POUZIT DETERGENTNI A DISPERZNI
OLEJ BEZ PREDCHOZI DEKARBONIZACE A DUKLADNEHO
PROPLACHNUTI

PRO ZABEH (max. do 50 h) se doporucuje pouzivat

mineralni olej napf: AERO SHELL 100 nebo ekvivalentni.

Pro provoz pozabéhovy se doporucuje disperzni bezpopelovy olej
AERO SHELL W 100 nebo ekvivalentni pro mirné klimatické pasmo
AERO SHELL W 120 nebo ekvivalentni pro tropické oblasti

AERO SHELL W 80, resp. AERO SHELL W 65 nebo ekvivalentni pro
zimni provoz v polarnich oblastech.
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2.11 PLNENI OLEJOVE NADRZE

Maximalni pripustné plnéni
PInéni pro akrobaticky provoz

Minimalni mnozstvi oleje

2.12 OMEZENI RYCHLOSTI

NON

Trida

Akrobaticka (A)

Normalni (N)

vztlakovymi klapkami

Rychlost Zkratka | Cvicna (®)
IAS CAS IAS CAS
km/h | km/h | km/h | km/h
M,aX|maIn| neprekrocitel- Ve 333 315 332 315
na rychlost letu
Maximalni pripustna
rychlost letu v normal- Vo 273 260 272 260
nim provozu
Navrhova obratova Va (A) 284 270
rychlost (U) 264 252 235 227
Maximalni pripustna rych-
lost letu s vysunutymi Ve 189 185 188 185
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2.13 BAREVNE OZNACENI RYCHLOMERU A AKCELEROMETRU

Cervend v Zeleny Bily
Nazev pristroje ravdllalnl Zluty oblouk oblouk oblouk
cara
Rychlomér ) ) _
(km/h) IAS 333 273 -333 103 -273| 88 -189
Akcelerometer -3,5 +6 - -3,5 +6 -
Vyznam barevného S vysunu-
oznaceni , Rezim .. | tymi vztla-
v 0 Mezni Ty Normalni ..
pristroju h zvysene kovymi
odnoty . .
pozornosti klapkami

Provozni rozsah

2.14 PROVOZNI NASOBKY A OBALKA OBRATU

2.14.1 Provozni nasobky
T¥da Pr_(:vozm nasotzek
Akrobaticka (A) 6 3,5
Cvi¢na (U) 5 3
Normalni (N) 3,8 1,5
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2.14.2 Obalka obratt

Provozni
nasobek

‘
e

> C

VYSVETLIVKY :

100 200

Rychlost V/km/h

A Tiida AKROBATICKA
U Tfida CVICNA
N Tfida NORMALNI
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2.14.3 Spektrum zatizeni CAA-FAA
Spektrum zatizeni CAA-FAA
& _ 10000 |
&8 1000
£ < /
6 5 100 / \
\ - \>
c
38 10
§o / \
= 8 1
£ 2 /
e 0,1 \ I I I I I I I I \
-4 -3 -2-10 1 2 3 4 5 7
Nasobek [g]
Nasobek | Kumulativni
[g] cetnost
-3 0,1
-2,5 1
-2 5
-1,5 33
-1 140
-0,5 383
0 784
0,5 1740
1 4790
1,5 2841
2 1586
2,5 884
3 557
3,5 275
4 114
4,5 40
5 10
5,5 1
6 0,1
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2.15 AKROBATICKE OBRATY

2.15.1 Trida akrobaticka (A) a Cvicni (U)
V akrobatické a cvi¢né tridé jsou povoleny nasledujici
letové a akrobatické obraty.
Doporucena
PoF.&is. Nézev vstupni
rychlost
km/h IAS
1.|Ostra zatacka (naklon vétsi nez 45°) min. 180
2. |Stoupava zatacka min. 220
3.|Premet min. 240
4. | Prekrut min. 250
5.|Zvrat max. 150
6.|Souvrat min. 180
7. |Rizeny vykrut min. 180
8. |Strmé pretazeni (pad po ocase) min. 180
9. |Vyvrtka 110
10.|Let na zadech min. 200
11.|Zatacka na zadech min. 200
12.|Obraceny premet z normalniho letu max. 110
13.|Obraceny premet z letu na zadech min. 260
14.|Vyvrtka na zadech 140

UPOZORNENT :

Uvedené akrobatické obraty je mozno provadét v obsazeni sélo i ve dvou

v libovolném poradi, v riznych kombinacich a

ve vsech rovinach pfi dodrzeni nasledujicich omezeni:

(1) Hmotnosti a centraze - ¢lanek 2.3 - 2.5.

(2) Omezeni pohonné jednotky - ¢lanek 2.6. - 2.7.

(3)  Omezeni rychlosti, provoznich nasobkl a obalky obratl &ldnek 2.12.

- 2.14.
(4) Let na zadech max. 1 min. 30 sekund

(5) Vyvrtka - (a) povoleny pocet otacek: max. 6

(b) umysliné vyvrtky s vysunutymi vztlakovymi

klapkami jsou
ZAKAZANY.

(c) umysiné vyvrtky s vykonem motoru jsou

ZAKAZANY.
(6) Kopané vykruty jsou ZAKAZANY.

(7)  Provadéni akrobatickych obratl je ZAKAZANO:

- s palivem v pFidavnych nadrzich

- se zavazadly v zavazadlovém prostoru
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2.15.2 Trida normalni (N)

(a) V normalni tridé (hmotnost vyssi nez 1020 kg nebo
letoun s palivem v pridavnych nadrzich) jsou vSechny
akrobatickeé obraty vCetné umysinych vyvrtek a padl

ZAKAZANY.
(b) V normalni tridé jsou povoleny nasledujici letové
obraty:
Por. Nazev Doporucena
cis. vstupni rychlost
km/h IAS
1. Ostra zatacka (naklon max.45°) min. 190
2. Stoupava zatacka min. 220
3 Skluz 140

2.16 PRIPUSTNA TEPLOTA VNEJSIHO VZDUCHU

Rozsah pripustnych teplot vnéjsiho vzduchu pro provoz
letounu Z 142 je urcen silné ohrani¢enou plochou

diagramu.
Vyska
(km) 6 X
\
5 \

4 \0 \

1\/. R
g,
3 3
%
2 N4

\ N \
1 \ \ \
\
\
\

-40 -30 -20 -10 0 +10 +20 +30 +40 teplota (°C)
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2.17 MAXIMALNI POVOLENE SLOZKY RYCHLOSTI VETRU

Pro vzlet a pfistani je povolena max. rychlost vétru
18m/s, z toho slozka kolmo ke sméru drahy max. 10m/s.
Doporuceni :

Urceni slozky rychlosti vétru dle diagramu - ¢lanek 2.26.

2.18 LETY V PODMINKACH TVORENI NAMRAZY
Lety v podminkach tvoreni ndmrazy jsou ZAKAZANY.
2.19 POUZITI BRZD
Povolena pocatecni rychlost brzdéni je 100 km/h.
2.20 MINIMALNI POSADKA,MAXIMALNI POCET SEDADEL PRO
CESTUJICI
2.20.1 Minimalni posadka letounu je jeden pilot
2.20.2 Maximalni pocet sedadel pro cestujici - jedno /pravé/
2.21 KOURENI{

V kabiné letounu Z 142 je KOURENI ZAKAZANO.

2.22 MINIMALNI TLAK DUSTKU V PASNICI HLAVNIHO
NOSNIKU
Pripustny minimalni tlak dusiku v pasnici hlavniho nos-
niku je 150 kPa (1,5 kp/cm?)

Upozornéni:

/1/ Klesne-li tlak dusiku pod stanovenou minimalni hod-
notu, je nutno okamzité zastavit dalSi provoz letou-
nu a zavadu odstranit.

/2/ Zjisti-li se pokles tlaku dusiku pod stanovenou mini-
malni hodnotu za letu, je nutno ihned prerusit let a
pristat na nejblizSim letisti. BEhem letu se pokud mozno
vyhnout pretizeni nosné soustavy.
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2.23 BAREVNE OZNACENI UKAZATELE TLAKU DUSIKU V PASNICI

HLAVNIHO NOSNIKU

Barevné oznaceni | Vyznam oznaceni kPa kp/cm?
cervena

radidlni ¢ara minimalni tlak 150 1,5
zeleny oblouk provozni rozsah |150-250 1,5-2,5

2.24 POJiZDENI

PFi pojizdéni musi byt vztlakové klapky v poloze ZAVRENO.

2.25 STITKY

V kabiné letounu jsou umistény tyto Stitky:

2.25.1

Omezeni, zakazy, upozornéni

NENI-LI NA STITKU UVEDENO
JINAK, OBSAHUJI OZNACENT A

POVOLENE AKROBATICKE OBRATY
A DOPORUCENE VSTUPN{ RYCHLOS-

STITKY UMISTENE V TOMTO TI
LETOUNU PROVOZNI OMEZEN], IAS km/h
KTERE SE MUSI DODRZOVAT PREMET MIN.240
PRI PROVOZU TOHOTO LETOUNU | PREKRUT MIN.250
V AKROBATICKE TRIDE. JINA ZVRAT MAX.150
PROVOZNI OMEZENI, KTERE JE SOUVRAT MIN. 180
NUTNO DODRZOVAT V PROVOZU | VYKRUT MIN. 180
LETOUNU V TETO TRIDE NEBO. | VYVRTKA 110
VE CVICNE A NORMALNI TRIDE OBRACENY PREMET
JSOU UVEDENA V LETOVE PRi- Z NORMALNIHO LETU MAX. 110
RUCCE OBRACENY PREMET
Z LETU NA ZADECH MIN. 260
VYVRTKA NA ZADECH 140
IAS km/h
NAVRHOVA OBRATOVA RYCHLOST Va 284

KOPANE PRVKY JSOU ZAKAZANY

UMYSLNE PROVADENI VYVRTEK S VYSUNUTYMI VZTLAKOVYMI KLAPKAMI

JE ZAKAZANO

VYBRANI VYVRTKY: 1. NOZNI RIZENI-PLNA VYCHYLKA PROTI SMERU

OTACENI

2. RIDICI PAKA - POTLACIT

LETY POUZE DLE VFR V PODMINKACH BEZ TVORENI NAMRAZY
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(2) PRI 30 | V LEVE PREPNOUT NA 2.P

(4)

(5)

KOURENI ZAKAZANO | | AKROBACIE ZAKAZANA S PALIVEM V PRI-
DAVNYCH NADRZICH A V LEVE HLAVNI
POD 30 | PALIVA.

VZLET A PRISTANI PROVADET NA PRAVOU
NADZ

Poznamka:
Stitky €. (1) a (2) jsou umistény v kabiné letounu v zorném poli
pilota .

(3) NOUZOVY ODHOZ KRYTU KABINY

Poznamka :
Stitky €. (3) jsou umistény/na levé a pravé strané kabiny
u ovladani nouzového odhozu.

POSTUP PRO NOUZOVY ODHOZ KRYTU KABINY

1. Zatazenim paky nouzového odhozu na levé nebo pravé strané
kabiny k sobé se odjisti zavésy krytu kabiny.
2.  Zatlagenim vzhdru kryt odhodit.

| SE ZAVAZADLY AKROBACIE ZAKAZANA |
Poznamka:
Stitek ¢.4 je umistén v zavazadlovém prostoru.

| ARETACE KRYTU KABINY |

Poznamka :
Stitek €. 5 je umistén u ovladani aretace kabiny (zajisténi
v otevrené poloze na zemi).
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2.25.2

(1)

(2)

(3)

(3)

Oznaceni, Fizeni a ovladani

PODELNE VYVAZENI

LETOUN BUDE TEZKY
NA HLAVU NA OCAS

SMEROVE VYVAZENI

| SMEROVE VYVAZENI |

Poznamka :
Stitky €. (1) - (2) jsou umistény u ovladani prislusného
vyvazeni.

VZTLAKOVE KLAPKY

KLAPKY KLAPKY KLAPKY
ZAVRENY VZLET PRISTANI
Poznamka :

Stitek ¢. (3) je umist&n u paky ovladani vztlakovych klapek
a udava prislusné polohy vztlakovych klapek.
PALIVOVY KOHOUT

Palivové nadrze

HLAVNI 60 |

L Lg\/A AKRO
0 L+P "~ | PRIDAVNA 50 |
LEVA

HLAVNI 60 |

5 p PRAVA

PRIDAVNA 50 |
PRAVA
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(5)

(6)

(7)

(8)

Vysveétlivky :

1. Pridavné palivové nadrze jsou propojeny palivovymi
nadrzemi.
2. Polohy palivového kohoutu :

1.L - odbér paliva z hlavni levé a pridavné levé nadrze
2.P - odbér paliva z hlavni pravé a pridavné pravé nadrze
L+P - odbér paliva ze vSech nadrzi
0 - palivo ZAVRENO
Poznamka :
Stitek ¢. (4) je umistén u palivového kohoutu a udava prislusnou
polohu kohoutu a objem palivovych nadrzi.

| RUCNI PUMPA |

Poznamka :
Stitek €. (5) je umistén u ovladani rucni palivové pumpy.

| NASTRIKOVANI PALIVA |

Poznamka :
Stitek €. (6) je umistén u ovladani nastrikovani paliva.

STARTER SMES
+ I

Poznamka
Stitek ¢. (7) je umistén u tlacitka spoustéce motoru a ovladani
bohatosti smési (+ bohata, | chuda).

HASICI PRISTROJ
TAHEM ZAPNOUT

Poznamka :
Stitek €. (8) je umistén u ovladani protipozarniho zarizeni
motoru.
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(9)

TLAKOVA KONTROLA NOSNIKU
PLNENO DUSIKEM

Poznamka :
Stitek €. (9) je umistén u plniciho ventilu tlakové kontroly
nosniku.

(10) SVETELNA SIGNALIZACE

| GENERATOR | L | ZBYTEK PALIVA | P | KONTROLA PITOT-SYSTEMU |

Upozornéni :
PFi signalizaci zbytku paliva (doba letu cca 5 min) prepnout
palivovy kohout na druhou nadrz.

Poznamka :
Stitek €. (10) je umistén u svételné signalizace na palubni desce.

(11) VETRANI A TOPENI V KABINE

VETRANI-TAHNOUT
TOPENT -OTACET

A

0- -Q

Poznamka :
Stitek €.(11) je umistén u ovladani vétrani a topeni v kabiné.

POKYNY PRO OVLADANT

VETRA NI :

Tahem se zvysSuje dodavka Cerstvého vzduchu nejdfive na pfedni
cast zaskleni kabiny, v poloze VYTAZENO proudi Cerstvy vzduch
téz do prostoru hlavy pilota.
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Topeni :
Funkce dle polohy Sipky na ovladaci.
Pof.| Poloha Symbol na
Cis. Sipky Stitku Funkce topeni
1. vlevo 0 Zavreno
2. nahoru A predni ¢ast zaskleni kabiny
3. | vpravo O predni ¢ast zaskleni kabiny a
prostor pro nohy
4, dolt prostor pro nohy
(12)
OTACKY VRTULE
TLAKEM MAX.
Pozndmka :

(13)

(14)

Stitek ¢. (12) je umistén u ovladani vrtule.
TLAKEM se zmensSuje Uhel nastaveni vrtule (vyssi otacky)
TAHEM se zvétSuje Uhel nastaveni vrtule (nizsi otacky)

KOMPRESOR
TLAKEM ZAPNOUT

Poznamka :
Stitek €. (13) je umistén u ovladani kompresoru.

POLOHY : ZAPNUTO (tdhnout)
VYPNUT  (tlagit)

PARKOVACI BRZDA
TAHEM ZAPNOUT

Poznamka :

Stitek ¢. (14) je umistén u ovladani parkovaci brzdy.

POLOHY : ZAPNUTO (tdhnout)

VYPNUTO (tlagit)
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(15)
PRISTAVACI POJIZDECI . y , . .
REFLEKTOR REFLEKTOR | MAJAK | OSVETLENI MENIC
A . ; LETOVE RADIO- VYTAPENI
BATERIE | GENERATOR | STARTER | RADIO | ,aicoie | coMpAS s
Poznamka :

Stitky ¢. (15) jsou umistény na panelu mezi pilotnimi sedadly
u Usekovych spina¢l a oznacuji jednotlivé elektrické obvody.
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2.26 URCENI SLOZEK RYCHLOSTI VETRU
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PRIKLAD : (oznacéen v diagramu ¢arkované)
(1) Rychlost vétru u = 13 m/s.
(2) Uhel mezi smérem vétru a smérem drahy ¢ = 20°.
(3) Prisecik uréuje bod (3).

Rovnobézky vedené z bodu (3) urcuji slozky rychlosti vetru :
(4) ve smérudrahy 12,2 m/s
(5) kolmo na smér drahy 4,5 m/s.
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3 NOUZOVE POSTUPY

OBSAH KAPITOLY 3
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POZAR MOTORU NEBO PALIVOVE SOUSTAVY ZA LETU
OPUSTENI LETOUNU PADAKEM

POKLES TLAKU DUSIKU V PASNICI HLAVNIHO NOSNiKU
PROPALENI SBERACE VYFUKU(

PORUCHY ELEKTRICKE SOUSTAVY

PORUCHA SIGNALIZACE PADOVE RYCHLOSTI

PORUCHY PRISTROJ0

3-45

3-47
3-47
3-48
3-49
3-49
3-50
3-50



UMYSLNE VOLNA STRANA

3-46



Kapitola 3
3. NOUZO VEPOSTUPY

3.1 POZAR MOTORU NEBO PALIVOVE SOUSTAVY ZA LETU

(1) Palivovy kohout - zavfit

(2)  Pfipust - maximalni

(3) Hlavni vypinac - vypnout

(4) Hasici pfistroj - uvést v ¢innost (pFi pozaru motoru)

(5) Magneta - vypnout (po zastaveni chodu motoru)

(6) Rychlost klouzani - upravit na 140 km/h

(7)  V pripadé, Ze nedoslo k uhaseni pozaru, provést skluz stfida-
ve vlevo a vpravo nebo zvysit rychlost kouzani.

(8) Po uhaseni pozaru provést NOUZOVE PRISTANI.

Upozornéni :

(1) Po uhaseni pozaru motor nespoustét !

(2) Nepodari-li se v bezpecné vysce pozar uhasit, opustit letoun padakem.

3) Body 1-8 plati pro Cinnost pilota i v pfipadé€, kdy vyska letu
neumoznuje opusténi letounu padakem nebo kdyz pilot neni pa-
dakem vybaven.

3.2 OPUSTENI LETOUNU PADAKEM

Upozornéni :
(1) PFi provadéni nouzového odhozu krytu kabiny NEOTVIRAT zadmek
tohoto krytu.
(2) Béhem opusténi kabiny je tfeba se vyvarovat zasahovani do
fizeni letounu napf. zapfeni se nohou do fidici paky a pod.

3.2.1 Postup opusténi letounu z levého sedadla smérem doleva

(1) Smér - nad neobydlenou krajinu

(2)  Vyvazeni - dle potfeby

(3) Magneta - vypnout

(4) Palivovy kohout - zavrit

(5) Hlavni vypinac - vypnout

(6) Nouzovy odhoz krytu kabiny - zatdhnout za paku nouzového
odhozu; zédmek krytu kabiny NEOTVIRAT.

(7) Odhozeni krytu kabiny - rukou smérem nahoru

(8) Sluchatka - odhodit vné kabiny.

(9) Upinaci pasy - odepnout, ramenni pasy odhodit smérem dozadu

(10) Levou ruku vysunout z kabiny smérem dolt a dozadu za sou-
C¢asného otaceni téla smérem doleva; vysunutou rukou se opfit
o kfidlo

(11) Prepadnout (prevalit se) pfes levy okraj kabiny, opfit se
pravou rukou o kfidlo a vysunout pravou nohu v pokrcené po-
loze na kfidlo.
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(12) Pomoci rukou a levé nohy se odrazit od letounu tak, aby
vyskok byl proveden v Uhlu min. 30° od podélné osy letounu.

Poznamky :

(1) Postup dle bodd (1) - (5) je mozno v &asové tisni vypustit.

(2) Zalezi na rozhodnuti pilota, zda se vzhledem k situaci a pod-
minkam rozhodne jinak.

3.2.2 Postup opusténi letounu z levého sedadla smérem doprava

(1) Smér - nad neobydlenou krajinu.

(2) Vyvazeni - dle potreby.

(3) Magneta - vypnout.

(4) Palivovy kohout - zavrit.

(5) Hlavni vypinac - vypnout.

(6) Nouzovy odhoz krytu kabiny - zatahnout za paku nouzového od-
hozu; zdmek krytu kabiny NEOTVIRAT.

(7) Odhozeni krytu kabiny - rukou smérem nahoru.

(8) Sluchatka - odhodit vné kabiny.

(9) Upinaci pasy - odepnout, ramenni pasy odhodit smérem dozadu
za sedadlo.

(10) Otocit télo doprava, rukama uchopit pravy okraj kabiny za sou-
Casného kleknuti pravou nohou na pravé sedadlo.

(11) Paze a levou nohu vysunout na kfidlo.

(12) Pomoci rukou a pravé nohy se odrazit od letounu tak, aby vys-
kok byl poveden v Uhlu min. 30 od podélné osy letounu.

Upozornéni :
Uvedeny postup opusténi, letounu padakem je. mozno provést za pred-

pokladu, ze pravé sedadlo neni obsazeno.

Poznamky :

(1)  Postup dle bodl (1) - (5) je moZno v &asové tisni vypustit.

(2) Zalezi na rozhodnuti pilota, zda vzhledem k situaci a podmin-
kam rozhodne jinak.

3.2.3 Postup opusténi letounu z pravého sedadla

Postup opusténi letounu z pravého sedadla je obdobny postupu opus-
téni letounu z levého sedadla (¢lanky 3.2.1 a 3.2.2). Polohy od-
povidaji zrcadlovému obrazu k roviné symetrie letounu.

3.2.4 Vyvrtky

Postup opuéténi letounu ve vyvrtce je obdobny postupim dle odstav-
cl 3.2.1, 3.2.2 a 3.2.3. Body (1), (2) uvedené v odstavcich 3.2.1

a 3.2.2 se neprovadéji, body (3), (4) a (5) je mozno v Casové tis-

ni vypustit.

3.3 POKLES TLAKU DUSIKU V PASNICI HLAVNIHO NOSNIiKU

(1) PFi poklesu tlaku dusiku v pasnici hlavniho nosniku pod 150 kPa
(1,5 kp/cm? ) ihned pferusit let a PRISTAT na nejblizsim letisti .
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(2) Béhem letu se pokud mozno vyhnout pretizeni nosné sou-
stavy

3.4 PROPALENI SBERACE VYFUKU

Je-li v kabiné citit vyfukové plyny, je nutno ihned ZAVRIT VYTAPENI
KABINY a kabinu vyvétrat.

3.5 PORUCHY ELEKTRICKE SOUSTAVY

3.5.1 Porucha generatoru
Rozsviceni Cerveného signalniho svétla informuje pilota
o vypadku generatoru. Je-li spina¢ "GENERATOR" zapnut a
pocet otacek vyssi nez 1800 ot/min. a sviti-li Cervené sig-
nalni svétlo' "GENERATOR", potom postupujte nasledovné:

Postup:
(1) V-A metr - KONTROLA PROUDU
Spina¢ "GENERATOR" , _ - VYPNOUT
(2) VYPNETE VSECHNY ELEKTRICKE SPOTREBICE, KTERE NEJSOU
NUTNE PRO BEZPECNE DOKONCENT LETU.
(3) PRISTANTE DO 30 MINUT NA NEJBLIZSiM VHODNEM LETISTI.

UPOZORNEN; , o
PO UKONCENI LETU S PORUCHOU GENERATORU MUST BYT BATERIE
PRED DALSIM LETEM ZKONTROLOVANA A OSETRENA.

3.5.2 Poruchy elektrické sité
Ukazuje-li V-A metr napéti mensi nez 26 V, odbér proudu
z baterie a nesviti-li ¢ervené signalni svétlo, postupujte nasledovné:
(1) Spina¢ "GENERATOR" - VYPNOUT
(2) VYPNETE VSECHNY ELEKTRICKE SPOTREBICE, KTERE
NEJSOU NUTNE PRO BEZPECNE DOKONCENI LETU.
(3) PRISTANTE DO 30 MINUT NA NEJBLIZSIM VHODNEM LETISTI.

UPOZORNENT : , ,
PO UKONCENI LETU S PORUCHOU ELEKTRICKE SITE MUSI BYT
BATERIE PRED DALSIM LETEM ZKONTROLOVANA A OSETRENA.
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3.6 PORUCHA SIGNALIZACE PADOVE RYCHLOSTI
Nefunguje-li varovani padové rychlosti za letu - vénujte

zvyenou pozornost rychlosti pfiblizeni na ptistani a letim
s nizkymi rychlostmi.

3.7 PORUCHY PRISTROJU

Na zakladé zhodnoceni situace za letu rozhodnout o dokonce-
ni letu, o pristani na nejblizSim vhodném letisti nebo o
provedeni bezpecnostniho pristani.
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4 NORMALNI POSTUPY
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4. NORMALNI POSTUPY

4.1 PRED VSTUPEM DO KABINY

4.1.1 Predletova kontrola

Poznamky :

(1) Provést predletovou kontrolu a prohlidku letounu podle obrazku
a dale uvedeného postupu.

(2) Neni-li v textu jednotlivych Gkond uvedeno jinak, kontroluje
se stav povrchu.
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1. KABINA
(1) Rizeni - odjistit (uvolnit zdpadku na Fidici pace)
- volnost pohybu
(2) Magneta - vypnuta
(3) Nouzovy odhoz krytu kabiny - zajistén
(4) Kontrola napéti baterie :
(a) zapnout hlavni vypinac a usekovy spina¢ BATERIE
(b) kontrolovat napéti baterie
(c) vypnout hlavni vypinacC a Usekovy spina¢ BATERIE
(5) Volné predméty - upevnit nebo odstranit
(6) Pred akrobacii - vyjmout polstare
(7) Pred samostatnym letem :
(a) vyjmout polstar nebo padak z neobsazeného sedadla
(b) upinaci pasy na volném sedadle svazat
(8) Kontrola tlaku v pasnici hlavniho nosniku — min. 150 kPa
(1,5 kp/cm ).
(9) Kryt kabiny :
(a) distota a prdhlednost skel
(b) posouvani
(c) zajisténi v zavrené poloze
2. TRUP
(1) Povrch trupu

3. OCASNIi PLOCHY
(1) Povrch
(2) Volnost pohybu kormidel
(3) Vdle v uloZeni kormidel a odleh&ovacich plogek
(4) Pripojeni tahla k odlehcovaci plosce vyskového kormidla
(dle potreby)

4. PRAVE KRIDLO

(1) Odtokova hrana

(2) Vztlakové klapky

(3) Kridélka :
(@) volnost pohybu
(b) vile v uloZeni
(c) upevnéni zavazi
(d) povrch

(4) Konec kridla (pfidavna nadrz - stav povrchu, mnozstvi paliva,

uzavreni)
(5) Povrch kridla
(6) Nabézna hrana
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5. PALIVO A OLEJ
(1) Mnozstvi paliva v hlavnich nadrzich
(2) Uzavreni hlavnich palivovych nadrzi
(3) Mnozstvi oleje
(4) Uzavreni olejové nadrze

6. HLAVNI PODVOZEK
(1) Pneumatiky - stav a tlak v pneu 190 kPa (1,9 kp/cm2)
(2) Stav podvozkové pruziny

7. MOTOROVE KRYTY, VRTULE A PRIDOVY PODVOZEK
(1) Uzaméeni zamkl krytd
(2) Vrtulové listy - neposkozeny
(3) Clona chlazeni valcQ a zaslepky chlazeni klikové skiiné
motoru - dle teploty vzduchu
(4) Pneumatika - stav a tlak v pneu 250 kPa (2,5 kp/cm? )
(5) Stlaceni a funkce tlumice

8. LEVE KRIDLO
(1) Nabézna hrana
(2) Pitotova hubice - sejmout kryt, &istota otvorQ
(3) Snimac naporového tlaku - Cistota otvoru
(4) Povrch kridla
(5) Konec kridla (pridavna nadrz - stav povrchu, mnozstvi paliva,
uzavreni)

(6) Kridélko :
(a) volnost pohybu
(b) vdle v ulozeni
(c) upevnéni zavazi
(d) povrch

(7) Vztlakové klapky

(8) Odtokova hrana

9. PRED NOCNIM LETANIM
Kontrola osvétleni :
(1) pristroje
(2) kabina
(3) svitilna na mapu
(4) polohova svétla
(5) pojizdéci svétlomet
(6) pristavaci svétlomet (max. 3 sekundy)
(7) protisrazkovy majak
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4.1.2 Kontrola hmotnosti a centraze

Provést kontrolu hmotnosti a centraze dle Kapitoly 6.

4.2 PO VSTUPU DO KABINY

(1)
(2)
(3)
(4)
(5)

(6)

(7)
(8)

%)

Seridit polohu sedadla

Pfipoutat se

Nozni a rucni fizeni - volnost pohybu

Vztlakové klapky - kontrola funkce

Vyvazeni :

(a) vySkové kormidlo - neutral

(b) smérové kormidlo - neutral

Brzdy :

(a) kontrola funkce se$lapnutim brzdovych pedalt

(b) kontrola funkce parkovaci brzdy
(1) ovladani parkovaci brzdy tahem zapnout
(2) plné seslapnout brzdy

Hlavni vypinac - zapnout

Usekové spinace - zapnout : BATERIE, GENERATOR, STARTER,

LETOVE PRISTROJE

Kontrola :

(a)  Funkce motorovych pFistrojl

(b) Signalizace :
stlacenim tlac¢itka KONTROLA PITOT SYSTEMU
ovérit funkci :
(1) varovani padové rychlosti (signalni zvonek)
(2) vytapéni Pitotovy hubice (bilé svétlo)

Poznamka :
Pfed kontrolou signalizace nutno zapnout spinac
VYTAPENI PITOT a po kontrole spina¢ vypnout.

4.3 SPOUSTENI MOTORU

(1)
(2)
(3)
(4)
(5)
(6)

(7)
(8)
(9)
(10)
(11)
(12)
(13)

Vnéjsi zdroj - zapojit )
Palivovy kohout - prepnout do polohy 2.P (PRAVA)
Pripust a ovladani smési - dle ¢lanku 4.3.1.

Rucni Cerpadlo - tlak 20 - 30 kPa (0,2 - 0,3 kp/cm )
Nastrikovaci ¢erpadlo - nastfikat palivo dle ¢lanku 4.3.1.
Protocit motor ru¢nim protacenim za vrtuli

(pouze u studeného motoru)

Ovladani vrtule - TLAKEM MAX. (minimalni Ghel)
Kompresor - zapnout

Oblast vrtule - volna

Magneta - zapnout (1+2)

Spoustéc - stisknout tlacitko spoustéce

Otacky motoru - upravit na 1 000 ot./min. (pakou pripusti)
Tlak oleje-min. 120 kPa (1,2 kp/cm?) do 10 sekund
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(14) Smés - CHUDA
(15) Vnéjsi zdroj - odpojit

Upozornéni :

(1)

PFi nizkych teplotach vnéjsiho vzduchu (pod -15°C)
se musi ohrat olej v olejové nadrzi a motor.
Spouctéd plsobi pres prevod kompresoru. Neni-li kompresor

zapnut, nelze motor elektrickym spoustéc¢em nahodit.

Spousténi motoru :

pri spousténi motoru odpojit radiostanici od palubni
sité vypinacem na ovladacim panelu.
maximalni doba spousténi je 10 sekund

spousténi je mozno opakovat 3x za sebou s prestavkami

30 sekund
dalSi spucténi po ochlazeni spoustéce (asi za 10

minut)

po spusténi motoru tlacitko spoustéce ihned uvolnit

po spusténi motoru sledovat tlak oleje; neni-li do
10 sekund dosazeno min. tlaku 120 kPa (1,2 kp/cm?),
vypnout ihned motor a zavadu odstranit.

Pro spousténi motoru se doporucuje pouzivat vnéjsi zdroj

elektrického proudu (zvysSeni zivotnosti palubni baterie)
schvaleného typu.

(2)

(3)
(a)
(b)
(c)
(d)
(e)
(f)

Doporuceni :

(1)

(2)

(3)

PFi pouziti vnéjSiho zdroje nezapinat radiostanici.
PFi teplotach vnéjsiho vzduchu nizsich nez +5 C je vhodné

pro snazsi spousténi motoru ohrat olej a motor.

4.3.1 Tabulka pro spousténi motoru

Teplota vnéjsiho Ovladani o, ,

Nastrikovaci .
vzduchu (°C) a pod- pFipusti smési pumpa Poznamka
minky spousténi

doraz
2 Xk
nad +5 Chlz,d)a Protacet
Ya az : ; 2az4 vrtuli 2-4
= 2 doraz chuda zdvihy otacky
L E - az druha Ly '
sh @ zdvihu . pumpicky magneta
S5 N pod +5 aretovana vypnuta
ag poloha
n doleva
Horky motor " doraz Neprotacet
. chuda nevsrikovat | vrtuli - ne-
zdivhu ] v
() bezpecdi urazu
Neprotadi-li
vev s 1 oY
Spou;tenl za letu Va az dle tabulky 2 a3 4 se vvr,tule, -
v celém rozsahu 2 4.3.2 ~dvih pouzit spoustéec
teplot zdvihu " Y (kompre-
sor ZAPNUT)
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* Poznamka :
Chuda smés (na dorazu) plati pro provozni vysku 0-800 m MSA.
Pro vétsi vysku prestavit ovladaC smési dle tab. 4.3.2.

4.3.2 Zakladni nastaveni ovladace bohatosti smési v zavislosti na
provozni tlakové vysce

Vyska MSA Nastaveni ovladace

(m)

0 - 800 | Svisla poloha na dorazu (chuda smés)

800 - 1600 | Prvni aretovana poloha doleva ke znaménku +
1600 - 2600 | Druha aretovana poloha doleva ke znaménku +
2600 - 3700 | Treti aretovana poloha doleva ke znaménku +
3700 a vyse | Ctvrtd aretovana poloha doleva ke znaménku +

4.4 OHRIVANI MOTORU
(1) Otacky:
(a) 1000 ot/min. - 2 az 5 minut /dle teploty vnéjsiho
vzduchu)
(b) 1500 ot/min. - po dobu nutnou k ohfati motoru pro motorovou
zkousku
(2) Béhem ohrivani motoru kontrolovat:
(a) plynuly chod motoru pfi vsech polohach palivového kohoutu (Leva
nadrz, Prava nadrz, Leva a Prava
nadrz). Po kontrole prepnout na Pravou nadrz
(b) funkci generatoru a dobijeni baterie;
pfi otackach 1800 ot/min, (max.) musi zhasnout
cervené kontrolni svétlo GENERATOR a VA metr musi ukazovat
napéti 26 - 28 V; proud - dobijeni nebo 0.
(©) ostatni vybaveni a pfistroje (horizont, radio, atd.)
(3) Hodnoty pro motorovou zkousku:
Teplota hlav valcd  min. 120°C

Teplota oleje min. 25°C
Tlak oleje min. 350 kPa (3,5 kp/cm?)
Upozornéni :

(1) PFi nizkych teplotach vnéjsiho vzduchu je nutno ohfivat
motor delsSi dobu tak, aby byl dosazen predepsany
provozni tlak oleje 350 - 400 kPa (3,5 - 4 kp/cm?) a
teplota oleje 40 - 50°C.

(2) PFi ohfivani motoru, nepouzivat otacky, pfi kterych jde
motor TVRDE nebo TRESE.

4.5 MOTOROVA ZKOUSKA

(1) Ridici paka - vyskové kormidlo v neutraini poloze
(2) Smeés - dle tab. 4.3.2
(3) Kontrola funkce regulatoru otacek:

(@) plnici tlak 90 kPa (0,92 at)
(b) ovladani vrtule — pfestavit 2 - 3 x do krajnich poloh
(t.j. na minimalni a maximalni Ghel stoupani listl
vrtule)
(4) Kontrola rozsahu otacek a vykonu motoru dle tabulky:
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Provozni ReZzim motoru
hodnoty , , v
gmezenl' max. trvaly max. vzletovy volnobéh
Casove , 20 s 10 s neomezeno
omezeni
PFipust maximalni maximalni volnobéh
Kompresor vypnuty zapnuty vypnuty
Ovladani vrtule minimalni minimalni maximalni minimalni
uhel Uhel uhel uhel
Otacky 2700 + 0
(ot/min.) 2530 + 50 - 100 max. 2250 550 + 50
Plnici kPa 118 + 1
tlak 98 & 2 -2 o
(at) (1,2 + 0,01 B
(1,00+0,02) - 0.02)
Tlak kPa 350 - 400 350 - 400 min. 120
oleje oS RCEEE (3,5 - 4) (min. 1,2)
Tlak kPa 30 - 40 30 - 40 min. 10
paliva g;fz/) (0,3 - 0,4) (0,3 - 0,4) (min. 0,1)
Kontrola Pfredepsany
zapalovani pokles . _
otacek:
30-50 ot/min

Upozornéni :
Motorovou zkousku provadét proti vétru

(1)
(2)
(3)

(4)
(3)

Motorovou zkousku neprovadét na sypkém terénu (vrtule
nasava pisek a kaminky, které mohou poskodit nebézné hrany

vrtulovych list)
Pri motorové zkousce zajistit kola hlavniho podvozku

zakladacimi Spalky

Kontrola zapalovani se provadi s vypnutym kompresorem
. s o ré v V. ’

Teploty oleje a hlav valcu nesmi prekrocit provozni rozsah

dle ¢lanku 2.7.
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Poznamka :
Hodnoty plniciho tlaku jsou uvadény pro podminky MSA ve
vysSce 0 m.

4.6 POJIZDENI

(1) Parkovaci brzda:
(a) ovladani parkovaci brzdy - uvolnit
(b) 2x plné seslapnout brzdy

(2) Brzdy - pfi zahajeni pojizdéni ovérit ¢innosti brzd

(3) Ovladani vrtule - TLAKEM MAX - (minimalni uhel)

Upozornéni : )

(1) Pojizdéni je povoleno pouze se ZASUNUTYMI vztlakovymi
klapkami

(2)  PFi pojizdéni musi byt horizont ZAJISTEN, neni-li
rozbéhnut gyroskop

Pozndmky :

(1) Rychlost pojizdé&ni prizplsobit stavu terénu, prekazkam,
sile a sméru vétru.

(2) PFi pojizdéni se letoun fidi sméroveé noznim Ffizenim,

v zatackach o malém poloméru brzdami.

4.7 PRED VZLETEM

(1)  Rizeni

(2) Vyvazeni

(3) Klapky

(4) Palivo

(5)  Usekové spinace

(6)  Tlak dusiku v pasnici
(7) Kompresor

(8) Ovladani vrtule

(9) Magneta

(10) Hlavni vypinac

(11) Smés

(12) Motorové pristroje
(13) Vyskomér

(14) Upinaci pasy

(15) Kabina

(16) Gyrokompas, umély horizont
Poznamka :

(xx)

- volnost pohybu

- neutralni poloha

- poloha vzlet

- palivovy kohout - 2.P

- mnozstvi paliva - kontrola
- zapnuty

- min. 150 kPa (1,5 kp/cm?)
- zapnut

- tlakem MAX (minimalni Ghel)
- zapnuta (1+2)

- zapnut

- chuda

- kontrola (xx)

- seridit

- zapnuty

- zavfena a zajisténa

- odjistit

Kontrola UkonU se provadi pti 1500 ot/min. motoru
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4.8 VZLET

(rychlosti jsou uvadény v IAS)
(1) Pfipust motoru - plynule maximalni
(2) fidici paka:
(a) normal
(b) pfi rychlosti 80-90 km/h mirnym pfitazenim zvednout
pridovy podvozek
(3) Odpoutani - pfi rychlosti 90 - 100 km/h
(4) Rozlet - do rychlosti 120 km/h ve tridé A, U
130 km/h ve tridé N
(5) Stoupani - po dosazeni prislusné rychlosti prejit plynule
do stoupani
(6) Brzdy - zabrzdit
(7) Klapky - zasunout v bezpecné vysce
(8) Vyvazeni - pouzit vyvazeni dle potfeby

Upozornéni :

Vzlet je zakaza n:

(1) Nepravidelny chod motoru.
(2) Hodnoty na motorovych pfistrojich nejsou v provoznich
mezich.
(3) Pokles otacek pfi motorové zkousce vétsi nez 50 ot/min.
(4) Slozka rychlosti vétru kolma na smér drahy je vétsi
nez povoleny limit
(5) Tlak dusiku v pasnici hlavniho nosniku je nizsi nez
150 kPa (1,5 kp/cm?).

Doporuceni :

Po vzletu ze zasnézeného letisté se doporucuje NEBRZDIT
(pokud kmitani podvozku neni vyrazné. ) Otacenim kol odstfi-
kuje voda se snéhem (ktery se mohl na brzdach zachytit

a Castecné roztat) a zamezi se tak zamrznuti brzd za letu.
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4.9 STOUPANI

(1) Rezim motoru - dodrzet dle tabulky :

Provozni hodnoty-omezeni

Rezim motoru

maximalni vzletovy

maximalni trvaly

Casové omezeni 5 min. bez omezeni
Kompresor zapnuty zapnuty | vypnuty
Otacky ot/min. 2750 = 30 2600 £ 3 %
Plnici tlak kPa 118 +_ ; 98 + 2 max.
at 1,20 + 0,01
- 0,02 1,00 £ 0,02 max.
Nominalni vyska m MSA 0 1500 + 100 0

Omezeni :

Teploty a tlaky - dle ¢lanku 2.7.

(2) Smeés - dle tab. 4.3.2.
(3) Vyvazeni - dle potreby.

(4) Rychlosti — pro stoupani dodrzovat dle tabulky :

(5) Palivovy kohout : po 5 minutéch letu pfepnout do polohy

L+P (LEVA a PRAVA)
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Yy Doporucena rychlost letu IAS km/h
Vyska letu m MSA Trida A + U Trida N
0 -1000 140 150
1000 - 2000 135 145
2000 - 3000 130 140
3000 - 4000 125 135
4000 - 5000 120 -
Upozornéni :
(1) Uvedeny plnici tlak plati pouze do nominalni vysky, nad
nominalni vyskou plnici tlak umérné klesa.
(2) PFri stoupani nad nominalni vyskou je nutno dodrzovat
predepsané otacky pfi maximalni pfipusti.
(3) V pfipade zvy&eni teplot hlav valct nebo oleje nad provozni
omezeni je nutno zvysit rychlost letu tak, aby teploty byly
v predepsanych mezich, nebo prerusit stoupani a ochladit
motor ve vodorovném letu.
4.10 CESTOVNI LET
(1) Rezim motoru - dodrzet dle tabulky :
Provozni Rezim motoru
hodnoty, Maximalni Maximalni Maximalni Cestovni
. omezeni vzletovy trvaly cestovni ekonomicky
Casové omezeni 5 min. Neomezeno
Kompresor zapnuty zapnu- | vypnu- | zapnu- | vypnu- | zapnu- | vypnu-
ty ty ty ty ty ty
Otacky ot/min. 2750+30 2600+3% 2400+3% 2300+3%
kPa | 118 +1 98 + 2 90 + 2 82+ 2
Plnici tlak - 2
at 1,20+0,01 1,00 £ 0,02 0,92 £ 0,02 0,84 + 0,02
-0,02
Nominalni vyska 0 1500 0 2000 600 2600 1700
MSA +100 +100 +100 +100 +100
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Omezeni :

Teploty a tlaky dle ¢lanku 2.7.

Upozornéni :

(1) Uvadény plnici tlak je nutno dodrzet do nominalni vysky.

(2) PFi cestovnim letu nad nominalni vyskou je mozno pouzit
kompresoru pro dodrzeni predepsaného plniciho tlaku.

(2) Smés: (a)  ve vysce do 1500 m MSA - CHUDA
(b) ve vysSkach nad 1500 m MSA obohatit dle potfeby,
priblizné o jednu aretovanou polohu doleva ke
znaménku + na kazdych 1000 m vysky MSA.
Sledovat Udaje teploméru hlav valcd.
(3)  Vyvazeni : dle potfeby
(4) Palivovy kohout : prepnout do polohy
L+P (LEVA A PRAVA)
Polohu 1.L (LEVA) a 2.P (PRAVA) je mozno
pouzit k vyrovnani hladin v nadrzich.
PFi poloze 1.L (LEVA) a poklesu mnozstvi paliva v této
nadrzi pod 30 litrd je tfeba zvysit pozornost na
spravnost pilotaze. Pfi dlouhodobém vyboceni — kulicka
sklonomé&ru mimo stfedni oblast na levé strané - muize
dojit k omezeni dodavky paliva do motoru a k nasledné
nepravidelnosti chodu motoru.
V pfipadé kolisani tlaku paliva nebo nepravidelnosti
chodu motoru prepnout na 2.P (PRAVA).

4.11 SESTUP
(1) PFipust - volnobéh ]
(2) Smeés - postupné prestavovat do svislé polohy - CHUDA
(3) Rychlost 150 - 200 km/h (dle potreby) IAS
(4)  Vyvazeni - dle potfeby
Upozornéni :
(1) Klesne-li teplota hlav valci pod 70°C, zvysit pripust
motoru a ohfat hlavy valct
(2) Pfed ptistdnim musi byt teplota hlav valcG min. 100°C

4.12 PRIBLIZENI NA PRISTANI

(1) Rychlost priblizeni - 130 km/h IAS ve tfidé A, U
140 km/h IAS ve tfidé N

(2) Klapky - poloha - VZLET

(3) Vyvazeni - dle potreby )

(4) Palivovy kohout: Pfepnout do polohy 2.P (PRAVA)

(5) Kompresor - zapnout

(6) Ovladani vrtule - TLAKEM MAX. (minimalni Ghel)

(7) Smés - dle tab. 4.3.2.

4.13 PRISTANI
(1) Rychlost priblizeni - 130 km/h IAS ve tfidé A, U
140 km/h IAS ve t¥idé N
(2) Klapky - poloha VZLET nebo PRISTANI (podle sily vétru a
rozhodnuti pilota).
(3) Vyvazeni - dle potreby.
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(4) Podrovnani :
(a) zacatek ve vysce 7 m nad pristavaci drahou
(b) ukonceni ve vysce 1 m nad pristavaci drahou

(5) Vydrz - plynulym pfitahovanim Fidici paky snizovat rychlost
letu

(6) Pristani - pozvolnym dotazenim Ffidici paky dosednout na
hlavni podvozek. Dosednuti pfidového kola pfi rychlosti
max. 80 - 90 km/h IAS.

(7) Dojezd :
(a) fidici paka - neutrdl
(b) pro zkraceni dojezdu je mozno pouzit brzdy od rychlosti

100 km/h IAS

(c) pfi dokonceni dojezdu zavftit vztlakové klapky.

Poznamky :

Na zpevnéné VPD v zavéru dojezdu potladit ridici paku dle
potreby.

V souladu s predpisem FAR PART 23 je maximalni klesaci rych-
lost letounu pfi pfistani Vx = 2,7 m/s.

4.14 PO PRISTANI

(1) Kompresor - vypnout
(2) Vyvazeni - vySkové : neutral
) - smérové : neutral
(3) Usekové spinace - vypnout dle potreby (horizont atd.)

4.15 ZASTAVENI MOTORU

(1) Teplota - ochladit hlavy valcl na teplotu pod 140° C
(2)  Pripust - volnobéh

(3) Radiostanice - vypnout

(4) Magneta - vypnout ("0")

(5) Hlavni vypinac - vypnout

(6) Usekové spinace - vypnout

4.16 OPUSTENI LETOUNU

(1) Kontrola - magneta, hlavni vypinac a Usekové spinace
v poloze VYPNUTO

(2) Palivovy kohout - zavrit

(3) Rizeni - zajistit

4) Parkovaci brzda - zabrzdit

(5) Kabina - zavrit

Poznamky :

(1) Zajisténi rizeni :
Rucni Fizeni - potlacit Fidici paku a zajistit aretacni
zapadkou.

(2) Parkovaci brzda :
Parkovaci brzdu je vhodné pouzivat pouze pro kratkodobé
parkovani. Pro dlouhodobé parkovani se doporucuje letoun
ukotvit bez pouziti parkovaci brzdy.
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4.17 VYBIRANI VYVRTEK A PADU

4.17.1 Provadeéni vyvrtek je povoleno dle Kapitoly 2. ¢lanek 2-15. Vy-
biréni vyvrtek se provadi nasledujicim zptsobem :

(1) Normalni vyvrtka

1)
2)
3)

4)

Pfipust - volnobéh

Smeérové kormidlo - plna vychylka proti sméru zataceni.

Vyskové kormidlo - bezprostfedné po dokonceni protizasa-

hu smérovym kormidlem plynule potlacit Fidici paku nej-

méné do poloviny vychylky mezi neutrdlni polohou a polo-

hou plné potlaceno, v rozmezi 1 az 2 sekund, bez pouziti

kridélek.

Po zastaveni otaceni :

(a) Smeérové kormidlo - neutral

(b) Vyskové kormidlo - plynulym pfitazenim fidici paky vy-
brat letoun ze stfemhlavého letu.

Upozornéni :

1)

2)

PFi nedodrzeni stanoveného postupu vybirani vyvrtky je
mozné, ze vyvrtka bude vybrana s vétsSim pretocenim. Za
normalni se povazuje pretoceni do jedné otocky od pocatku
protizasahu po jedné otocce vyvrtky a do 1,5 oto¢ky od po-
¢atku protizasahu u vyvrtek s vétsim poctem otocek.
Béhem potlaceni fidici paky se sila na této pace zvétsuje

z pocatecni hodnoty asi 200 N na hodnotu asi 250 N. P¥i
potladeni za dobu krat$i nez 1 sekunda je narust sily

vétsi, prodlouzeni doby zasahu vyskovym kormidlem pres
2 sekundy mizZe vést ke zvétdeni pretoceni pFi vybirani
vyvrtky.

Poznamky :

1)

2)

3)

Po uvedeni letounu do vyvrtky je autorotac¢ni pohyb cha-
rakterizovan postupnym zvysovanim Uhlové rychlosti az na
hodnotu 180° za sekundu, dosahovanou béhem treti otocky,
kdy lze vyvrtku pokladat za ustalenou.
PFi vybirani vyvrtky po dvou a vice otoCkach se doporucuje
pfi potlaceni Fidici paky pouzivat obou pazi.
Ztrata vysky po provedeni a vybrani vyvrtky:

po 1 otocCce cca 300m

po 3 otockdch cca 550m

po 6 otockach cca 700m
PFi nedodrzeni stanoveného postupu vybirani vyvrtky je
mozné, ze vyvrtka bude vybrana s vétsi ztratou vysky.

(2) Vyvrtka na zadech

1)
2)
3)

4)

Pfipust - volnobéh

Smérové kormidlo - plna vychylka proti sméru zataceni

Vyskové kormidlo - soucasné nebo max. % otocky po protiza-

sahu smérovym kormidlem PRITAHNOUT Fidici paku.

Po zastaveni otaceni :

(a) Smérové kormidlo — neutral

(b) Vyskové kormidlo - neutral, dale plynulym pfitazenim
ridici paky vybrat letoun ze stfemhlavého letu.
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(3) NeumyslIné vyvrtky

1) Zavrit vztlakové klapky (v pfipadé, ze jsou vysunuty)

2) Urcit polohu a smysl vyvrtky

3) Smérové kormidlo - pIlné vyslapnout proti smyslu otaceni

4) Vyskové kormidlo - (a) potlacdit pri normalni vyvrtce
(b) pfitdahnout pfi zadové vyvrtce

5) Po zastaveni otaceni vybrat letoun ze stfemhlavého letu

Poznamka :
Zvysena pfipust motoru (az do plné pfipusti) v zadném pfi-
padé nezhorsuje vybirdni padd a vyvrtek.

4.17.2 Chyby pri vybirani vyvrtek
PFfi nedodrzeni stanoveného postupu pfi vybirani vyvrtek je
nebezpedi, ze vyvrtka bude vybrana se znacnym zpozdénim.
PFi opacném sledu postupu pouziti kormidel pfi vybirani vyvrtky
nedojde k ukonceni autorotace.

V tomto pfipadé je nutno dodrzet nasledujici postup :
(1) Vratit ru¢ni i nozni fizeni do polohy odpovidajici provadéné vyvrtce.
(2) Provést vybrani vyvrtky dle ¢lanku 4.17.1.

4.17.3 Pady

(1) Varovani
Letoun je vybaven signalizaci pretazeni (akusticky signal -
- zvonek).
(2) Vybrani padu :
- normalni let - vyskové kormidlo potlacit bez pouziti kFi-

délek
- smérové kormidlo : neutral
- zatacka - kfidélka a nozni fizeni do neutralni polohy

- potlacenim fidici paky urychlit na bezpecnou
rychlost letu

a) Ztrata vysky pfi padu je v rozmezi 30 = 70 m. Pri vybi-
rani padu je mozno zmensit vysku potfebnou pro vybrani
zvysenim vykonu motoru.

b) Dojde-li po padu k autorotaci, vratit ruc¢ni i nozni
fizeni do polohy odpovidajici provadéné vyvrtce a pro-
vést vybrani dle ¢lanku 4.17.1.
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4.18 PRERUSENE PRISTANI

4.19

4.20

(1)
(2)
(3)
(4)
(3)
(6)

(7)

Pfipust - maximalni

Vrtule - TLAKEM MAX. (minimalni uhel)
Kompresor - zapnout

Vyvazeni - dle potfeby na rychlost 120 km/h IAS
Stoupani - po dosazeni rychlosti 120 km/h IAS
Klapky :

(a) pfi rychlosti 120 km/h IAS - do polohy VZLET
(b) pfi rychlosti 130 km/h IAS - do polohy ZAVRENO
Opakovat manévr na pristani

NOUZOVE PRISTANI

(1) Plocha pro pristani - vybrani vhodné plochy

(2) Smeér a sila vétru - zvolit nejvyhodnéjsi smér pro pristani
(3) Magneta - vypnout

(4) Palivovy kohout - zavrit

(5) Hlavni vypinac - vypnout

(6) Klapky - dle potreby

(7) Upinaci pasy - dotahnout.

Poznamka :

Zalezi na rozhodnuti pilota, zda se vzhledem k situaci, vlastnim
zkuSenostem a vhodnosti terénu rozhodne jinak.

(1)
(2)
(3)

(4)

(3)
(6)
(7)

NOCNIi PROVOZ

PFi vstupu do kabiny letounu zapnout OSVETLENI KABINY
Zapnout : HLAVNI VYPINAC a spina¢ BATERIE

Po zapnuti spina¢e OSVETLEN] se rozsviti polohovéa svétla
a je mozno dale rozsvitit :

(a)  osvétleni ptistrojd

(b) svitilnu na mapu

(c) pojizdéci a pristavaci svétlomet

Poznamka :

1) Osvétleni ptistroji se zapina a jeho intenzita se regu-
luje stmivaci na panelu pod pristrojovou deskou.

2) Svitilna na mapu se zapina a jeji intenzita se reguluje
ovladacim prvkem pfimo na svitilné.

3) Vypinac pojizdéciho a pfistavaciho svétlometu je na pa-
nelu pod pfistrojovou deskou mezi sedadly.

Pred pojizdénim rozsvitit :

(a) osvétleni pristrojl

(b) protisrazkovy majak

(c) pojizdéci svétlomet

Po vzletu zhasnout pojizdéci svétlomet

Pred pfistanim rozsvitit pristavaci a pojizdéci svétlomet

Po pristani pfistavaci svétlomet vypnout

Upozornéni :

Béhem pojizdéni a stani musi byt pristavaci svétlomet
VYPNUT (nebezpecdi prehrati a deformace krytu svétlometu).
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4.21 OVLADANI UMELEHO HORIZONTU

4.21.1
(1)

(2)

(3)

(4)

4.21.2
(1)

(2)

(3)

Vseobecné

K ovladani umélého horizontu slouzi téhlo aretace a

knoflik pro ovladani symbolu letounu.

Tahlo aretace je umisténo v pravém dolnim rohu pristroje

a je oznaceno pismenem A. Vytazenim tohoto tahla se pfi-
stroj odaretuje (Cerveny signalizacni tercik se zasune),

pri zapnuti tahla je pFistroj zaaretovan (Cerveny signali-
zacni tercik je vysunut).

Otacenim knofliku v levém dolnim rohu pristroje se sefidi
poloha symbolu letounu podle rezimu letu v rozsahu +11,5°
(nahoru) -5,59° (dold).

Doutnavka ve Stérbiné indikacni koule umélého horizontu
signalizuje dosazeni provoznich otacek gyroskopu umeélého
horizontu a soucasné slouzi ke kontrole napajeni smérového
setrvacniku.

Uvedeni do chodu a ovladani

Pred zapnutim umélého horizontu musi byt zapnut HLAVNI
VYPINAC a nésledujici spinace : BATERIE, GENERATOR (za
chodu motoru) a PRISTROJE. o

Pfistroj se uvadi do chodu zapnutim spinace MENIC; pfi
zapnuti musi byt pfistroj zaaretovan (tahlo aretace zasu-
nuto, ¢erveny signalni tercik vysunut).

Pristroj mdZe byt odaretovan po rozb&hnuti gyroskopu, které
je signalizovano rozsvicenim doutnavky ve stérbiné indi-
kacni koule (asi za 1 minutu po zapnuti).

Upozornéni :

1)

2)

3)

4)

Pred vypnutlm je nutno pfistroj zaaretovat a teprve potom
vypnout spinac MENIC. Nezaaretovany prlstrOJ se muze pri
dobéhu poskodit. Zaaretovani pristroje je mozno uskutecnit
z jakékoliv polohy.

Pfi pojizdé&ni, vzletu a pristani mize byt ptistroj odareto-
van za predpokladu, zZe je rozbéhnut gyroskop.

V nutném pripadé je mozno pfistroj odaretovat za 25 sekund
po zapnuti, funkce pristroje je vsak zarucena az po roz-
sviceni doutnavky.

Umély horizont pracuje i pfi akrobacii, pouze ve vyvrtkach
nejsou Udaje dostatecné spolehlivé.

4.22 OVLADANI SMEROVEHO SETRVACNIKU

4.22.1

Vseobecné

K ovladani smérového setrvacniku slouzi knoflik umistény na
pristroji v pravém dolnim rohu v misté upevrnovaciho Sroubu.
Otacenim knofliku v zasunuté poloze se ovlada jednoducha ru-
Cicka, pristroj je pfitom zaaretovan. Vytazenim knofliku se
pfistroj odaretuje a otacenim knofliku ve vysunuté poloze se
prestavuje dvojita rucdicka.
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4.22.2
(1)

(2)

(3)

(4)

(3)

Uvedeni do chodu a ovladani

Pfed zapnutim smérového setrva¢niku musi byt kromé hlavniho
vypinace, spinace BATERIE a GI§NERATOR (za chodu motoru)
zapnut také spina¢ LETOVE PRISTROIJE.

Smeérovy setrvacnik se uvadi do chodu zapnutim spinace
MENIC. PFistroj musi byt p¥i spousténi zaaretovan-ovladaci
knoflik je zasunut.

Sefizeni smérového setrvacniku se provadi podle magnetické-
ho kompasu. Aretacni knoflik je zasunut-jeho otacenim se
ovlada jednoducha rucicka.

Vytazenim aretacniho knofliku se pfistroj odaretuje.
Otacenim knofliku (ve vytazené poloze) se ovlada dvojita
rucicka, kterou se nastavi zvoleny kurs.

Udrzovanim rovnobéznosti obou rucdi¢ek se udrzuje let ve
zvoleném kurzu.

Upozornéni :

1) Smérovy setrvacnik je mozno odaretovat nejdfive 10 minut
po zapnuti

2) PFi vzletu, pfistani, pojizdéni a pfi akrobacii ma byt
pristroj zaaretovan, neni-li rozbéhnut gyroskop.

3) Serizeni smérového setrvacniku podle magnetického kompa-

su se provadi v 15 minutovych intervalech.

4.23 AKROBACIE

4.23.1 S letounem Z 142 je povoleno provadét akrobatické obraty dle
Kapitoly 2 - ¢lanek 2.15.

4.23.2 Jednotlivé povolené akrobatické obraty je mozno provadét v ja-

kémkoliv pofadi a rlznych kombinacich p¥i obsazeni jednim nebo
dvéma piloty a dodrzeni vSech omezeni dle Kapitoly 2. ¢lanek 2.15.1.

4.23.3

Priprava pred letem

(1) Volné predméty - odstranit volné predméty z kabiny
(2) Baterie - kontrola hladiny elektrolytu
(3) Samostatny let :

(a) vyjmout polStar nebo padak z neobsazeného sedadla
(b) zajistit upinaci pasy na volném sedadle

(4) Hmotnosti a centraz - kontrola dle Kapitoly 6.
(5) Pfidavné nadrze - vypustit palivo.
4.23.4 Ukony za letu pred akrobaci
(1) Rizeni - kontrola funkce a vyvaZzeni (neutral)
(2) Palivovy kohout - pfepnout na nadrz 1.L (LEVA)
(3) Kompresor - VYPNUTY nebo ZAPNUTY (dle rozhodnuti pilota)
(4) Vrtule - otac¢ky 2750 ot/min. (kompresor VYPNUTY) nebo
2600 ot/min. (kompresor ZAPNUTY)
(5) Smeés - CHUDA do vysky 1 500 m MSA (nad 1 500 m obohatit)
(6) Klapky - zavieny
(7) Kabina - zavfena a zajisténa
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(8)  Kontrola pfistrojd :
(a) motorové pristroje - v pripustnych mezich (zeleny
oblouk)
(b) ukazatel tlaku v pasnici hlavniho nosniku
min. 150 kPa (1,5 kp/cm?)
(c) akcelerometr - sefidit na "O" (je-li montovan)

(9) Upinaci pasy - zapnuty a dotazeny
(10) Bezpecna vyska - kontrola vySkoméru
(11) Volnost prostoru - zatacka o 360°

4.23.5 Béhem akrobacie

(1) Dodrzet omezeni pohonné jednotky, rychlosti, ndsobkd,
obélky obratl atd. dle ¢ldnku 2.15.1
Upozornéni :
(a) Max. otdCky motoru 2750 ot/min. je povoleno pouzivat
po dobu max. 5 minut (kompresor VYPNUTY)
(b) Zapnuti kompresoru je povoleno pouze pri max. trvalém rezimu
motoru t.j, pfi plnicim tlaku 100 kPa (1,02 at) a 2600 ot/min.
(©) Zvysovani pripusti motoru v prvni tretiné rozsahu po-
hybu z volnob&hu na max. pfipust musi byt provadéno
zvolna a plynule (min. béhem dvou sekund).
(2) Pro provadéni akrobacie je nutno volit vysku tak, aby bylo
zaruceno bezpecné uvedeni letounu do horizontalniho letu
z jakéhokoliv obratu pfi dodrzeni minimalni pfipustné
vysky podle kvalifikace pilota a platnych predpisu.

4.24 LETOVE A AKROBATICKE PRVKY

Na nasledujicich listech je uveden schematicky metodicky postup
pro provadéni nejdlleZit&jsich letovych a akrobatickych prvkd
s letounem Z 142.

Rychlosti jsou uvedeny v IAS a plati pro tfidu A a U. Rychlosti
pro tfidu N jsou zafazeny pouze u obratd povolenych pro tuto
tfidu a jsou oznaceny pismenem N.

(1) Zatacka o 360° (naklon 45°)

(2) Stoupava zatacka

(3) Skluz

(4) Let stremhlav

(5) Vyvrtka

(6) Premet

(7) Vykrut
(8) Prekrut
(9) Zvrat

(10) Souvrat

(11) Let na zadech

(12) Zatacka na zadech

(13) Obraceny premet z letu na zadech
(14) Obraceny premet z normalniho letu
(15) Vyvrtka na zadech
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1 Zatacka o 360° Turn of 360°

. 180 km/h A;U;N : 180-200 km/h
. 97 knots 97-108 knots
. 190 km/h
. 103 knots
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2 Stoupava zatacka Climbing Turn

A;U;N : 120 km/h
65 knots

110-140 m,M
328-460 feet

A;U;N : min. 220 km/h
min. 119 knots
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slipping

Side

Skluz

3

A;U : 130km/h
70 knots

N : 140 km/h
76 knots

A;U : 130km/h
70 knots

N : 140 km/h
76 knots
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4

Let stfemhlav

160 km/h
86 knots

4-76

Dive

140 km/h
76 knots

'3

e d

333 km/h
180 knots




5 Vyvrtka Spin

110 km/h {
59 knots

400 - 500 m,M
1300 - 1650 feet

6
— D-gio

»

200 - 220 km/h
108 - 119 knots
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6 Premet Looping

170 km/h
92 knots

490 feet

240 km/h
-130 knots
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7 Vykrut

y/w 08T ‘ulw

s10UX /6

‘ulw

y/wx 08T ulw
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8 Prekrut Immelmann Turn

._ iy
LL,:E ]Tr} kﬂ?{_‘]
5 6

120 km/h
65 knots

130+150 m,M
425+490 feet

min. 250 km/h
min. 135 knots
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roll and Dive Out

Half-

Zvrat

9

SJ0UY 6TT
y/wy 0zz

{
1
i

1994 065

w09t

m
“

sjouy T8 ‘Xew
y/w 0GT xXew

sjouy 98
y/w> 09T

4-81



1 0 Souvrat Stalled Turn

R.H

(Ol C
120 - 140 km/h 80 - 100 km/h

65 - 76 knots 43 - 54 knots
2

150 - 180 m, M
450 - 590 feet

\_,
—

~—

7 |
' 200 km/h
108 knots

~ TT——
—— 5%y

C

min. 180 km/h
min. 97 knots
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1 1 Let na zadech Inverted Flight

min. 200 km/h
min. 108 knots
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1 3 Obraceny piremet Inverted Loop from the
z letu na zadech Inverted Flight Position

2

=1 Y km/h

43 knots

260 km/h 230 km/h
140 knots 135 knots
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14 Obraceny piremet
z normalniho letu

max. 110 km/h
max. 59 knots

590 feet

250 km/h
135 knots

4-86

Inverted Loop from the
Normal Horizontal Flight

80 km/h
46 knots




1 5 Vyvrtka na zadech Inverted Spin

240 km/h
130knots

220 km/h
119 knots
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Kapitola 5
5. VYKONY

5.1 VSEOBECNE

Uvedené vykony plati pro dobry stav letounu Z 142 ve standardnim
provedeni s motorem M 337 AK a vrtuli V 500 A pfi obvyklé techni-

ce pilotdze v klidné atmosfére.

Vysvétlivky :

A - Akrobaticka tfida - 970 kg
U - Cvicna trida - 1020 kg

Trida

N - Normalni trida - 1090 kg

5.2 DELKA ROZJEZDU (m)

220

225

240

Podminky :

-vyska 0 m MSA

- maximalni vzletovy vykon motoru
- vztlakové klapky v poloze VZLET

- vzletova draha: rovny suchy beton

5.3 DELKA VZLETU DO 15 m (m)

440

475

540

Podminky :

- rychlost odpoutani IAS

- bezpecna rychlost vzletu IAS

- ostatni podminky dle ¢lanku 5.2

(km/h)
(km/h)

90-100
120

95-105
130

5.4 MAXIMALNI STOUPACI RYCHLOST | (m/s)

5,5

5,1

4,4

Podminky :

- dopredna rychlost IAS
-vySka 0 m MSA

- maximalni vzletovy vykon motoru (km/h)
- kompresor ZAPNUT

- vztlakové klapky v poloze ZAVRENO

140

150

5.5 PRAKTICKY DOSTUP

(m)

5000

4700

4300

Podminky :

- rezim motoru : maximalni trvaly (2 600 ot/min. plnici tlak
93 kPa, tj. 1,00 at, nad nominalni vyskou

max. pripust).
- kompresor - ZAPNUT
- vztlakové klapky v poloze ZAVRENO
- rychlost -dle ¢lanku 4.9 (4)
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5.6 MAXIMALNI KLOUZAVOST

Podminky :
Rezim motoru - volnobéh

klapky

Vztlakové

Rychlost IAS (km/h)

Klouzavost

AU

N

A,U,N

Zavreny

125

134

7,38

Vzlet

118

126

6,80

Pristani

98

107

6,33

5.7 DELKA

A

PRISTANI z 15 m (m)

400

425

460

Podminky :

- rychlost pfiblizeni IAS

- vySka 0 m MSA

- rezim motoru: volnobéh

- vztlakové klapky v poloze PRISTANI
- pristavaci draha: rovny, suchy beton
- po dosednuti normalné brzdéno.

5.8 DELKA

DOJEZDU (m)

190

200

220

Podminky : dle ¢lanku 5.7.

5.9 CESTOVNI RYCHLOSTI

Podminky :

- vyska :

500 m MSA

- vztlakové klapky v poloze : ZAVRENO
- kompresor : ZAPNUT

5-92




Kapitola 5

Otacky Plnici tlak Rychlost km/h
Rezim motoru . TAS CAS IAS
(ot/min.) (kPa) (at) AU N AU N AU N
Max. trvaly 2600 98 1,00 213 208 | 208 | 203 | 215 | 208
Max. cestovni 2400 90 0,92 197 190 192 | 186 | 197 | 189
E:,‘O”"m' cestov- 2300 82 0,84 | 179 | 171 | 175 | 167 | 178 | 167
5.10 MAXIMALNI RYCHLOST VODOROVNEHO LETU
Podminky :
- vyska : 500 m MSA
- rezim motoru: pFipust - maximalni
otacky - 2 750 ot/min,
- kompresor ZAPNUT 5
- vztlakové klapky v poloze ZAVRENO
Y Rychlost (km/h)
Trida TAS CAS IAS
Akrobaticka (A)
CyiEn ) 231 225 234
Normalni  (N) 227 222 230
5.11 VYTRVALOST
Podminky : dle ¢lanku 5.9.
- , Rychlost
Re3im motoru (c(3tt/?12::<r1;/) PInici tlak TAS (km/h) Vytrvalost
' (kPa) | (at) [ AU | N Ttida A,U Tfida N
Max. trvaly 2600 98 1,00 | 213 | 208 | 2 h 00 min. | 3 h 45 min.
Max. cestovni 2400 90 0,92 | 197 190 | 2 h40 min. | 5 h 00 min.
5:‘0”0”“' cestov- 2300 82 [0,84| 179 | 171 | 3 h 20 min. | 6 h 10 min.
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Poznamky :

(1) Vytrvalost je uvadéna ve vodorovném letu :
- pro tfidu akrobatickou a cvi¢nou (A,U): bez paliva

v pfidavnych nadrzich

- pro tridu normalni (N) : s palivem

v pridavnych nadrzich

(2) Palivo potiebné pro pozemni rezimy, vzlet, stoupani, klou-

zani a okruh pred pfistanim, bylo odecteno od celkového

mnozstvi paliva.

5.12 DOLET

Podminky : dle ¢lanku 5.9 a 5.11.

) Otétky Pinici tlak | . /Eg’ ii'%s/th) Dolet (km)
Rezim motoru (ot/min.) THda
' (kPa) | (at) AU N AU Trida N
Max. trvaly 2600 98 1,00 213 208 425 780
Max. cestovny 2400 90 0,92 197 190 525 950
Ekonom. cestovny 2300 82 0,84 179 171 595 1050

Poznamka :
Dolet je uvadén ve vodorovném letu

- pro tfidu akrobatickou (A) a cvi¢nou (U) : bez paliva v pfi-
davnych nadrzich

- pro tfidu normalni (N) : s palivem v pfidavnych nadrzich
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5.13 PADOVE RYCHLOSTI

Trida Poloha vztlakovych Padova rychlost
klap(vak CAS km/h IAS km/h

ny ZAVRENO Vs: 113 103
Akrobaticka (A) |\ e Vz 110 99
(970 kg) PRISTANI Veo 102 88
. ZAVRENO Vs; 116 107
(C1V(|)Cznoak) W) vzier Vsi 112 102
9 PRISTANI Vso 104 91
. ZAVRENO Vsi 120 110
(NloorsToaLm) (N) VZLET Vs 116 105
9 PRISTANI Vso 108 95

Podminky : volnobéh motoru

Poznamka :
Uvedené rychlosti plati v celém rozsahu provoznich vysek letu.

5.14 AERODYNAMICKA OPRAVA RYCHLOMERNE SOUSTAVY

5.14.1 PLATNOST :

Aerodynamicka oprava plati pro :
(1) Normalni let

(2) Let na zadech (dolni ¢ast diagramu)
(3) Tfidu A, U, N

(4) VSechny polohy vztlakovych klapek
(5) Cely rozsah provoznich vysek letu
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Diagram pro stanoveni aerodynamické opravy : CAS = IAS + Jy,

J Va
(km/h)

X

‘a. ‘\

A\ T¥ida NORMALNI (N)

o ‘ \\
- N
] T*ida_AKROBATICKA |
a CVIENA (A, L) \-..
-8 ‘\
- S e e S S i i
Py *g N
.“" ! \h

i N
E LET NA ZADECH(pouze t?‘ide :A,U) \ ’
=20 |

[~

'\.\

80 100 120 140 160 180 200 220 240 260 280 300 320 340 360
IAS (km/h)

5.14.2 Pouziti diagramu

(priklad uveden carkovang)

(1) Od prislusné indikované rychlosti letu IAS se vztyci
kolmice (Na priklad: IAS = 240 km/h)

(2) Od prusediku kolmice s kiivkou aerodynamické opravy pro
prislusnou tridu se vede rovnobézka k levé strané
diagramu, kde se stanovi aerodynamicka oprava Jys;

(5va = - 10 km/h)
(3) CAS = IAS + 8y, ( CAS = 240 - 10 = 230 km/h)
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6 HMOTNOSTI A CENTRA

INi¢
m

OBSAH KAPITOLY 6

CROOROO
NOUuTh~WNRE

6.9

VSEOBECNE

HMOTNOST A CENTRAZ PRAZDNEHO LETOUNU
VYBAVENI LETOUNU

UZITECNE ZATIZENI

KONTROLA HMOTNOSTI A UZITECNEHO ZATIZENI
KONTROLA CENTRAZE o
POSTUP PRO KONTROLU HMOTNOSTI, UZITECNEHO
ZATIZENI A CENTRAZE

PRIKLAD KONTROLY HMOTNOSTI, UZITECNEHO
ZATIZENI A CENTRAZE o
DIAGRAM C.1 - STATICKE MOMENTY UZITECNEHO
ZATIZEN{
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Kapitola 6

6. HMOTNOSTI A CENTRAZE

6.1 VSEOBECNE

6.1.1 _Definice, oznaceni a pouzivané jednotk

Rovina protipoZérni sté&ny

300 b SAT = 1460

X
//]\4
\\ 2
43 _“”w ' — —— A
Nivelaéni body
”1
| 6v(©@
G'la_ A G2

f=
Gl Udaj pfedni vahy se zvedakem (kg)
G2 : Udaj zadni vahy se zveddkem (kg)
G3 : Soucet G1 + G2 (kg)
G4 : Hmotnost predniho zvedaku (kg)
G5 : Hmotnost zadniho zveddaku (kg)
G6 : Soucet G4 + G5 (kg)
G : Hmotnost prazdného letounu = G3 - G6 (kg)
L : Vzdalenost podpérnych bodl (m)
) : Staticky moment S = G * X; (kgm)
b SAT : Délka stiedni aerodynamické tétivy = 1,460 (m)
Xt : Rameno tézisté od vztazné roviny (m)
Xt : Centraz (% SAT)
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Vztazna rovina - je shodna s rovinou protipozarni stény
(svisla pfi vodorovné poloze letounu)
Vazeni letounu - se provadi ze Ucelem stanoveni hmotnosti

a statického momentu letounu. Letoun se
vazi ve vodorovné poloze na dvou zvedacich,
umisténych pod 1. prepazkou trupu a pod
nosnikem ostruhy.

Vodorovna poloha letounu - je uréena nivelaénimi body Nib
¢. 2-3 na skorepiné trupu.

6.1.2 Vzorce pro vypocty

(1) Hmotnost préazdného letounu

G =Gz - Gg (kg)
(2) Rameno tézisté od vztazné roviny
G- Gs
Xr=L* G  + 0,043 (m)
(3) Staticky moment
S=G* Xy (kgm)
(4) Centraz
X — 0,300
(@) X;=( 1,46 )*100 (% SAT)
_ S/G - 0,300
(b) X;=( 1,46 ) * 100 (% SAT)
Upozornéni :
V dalSich ¢lancich této kapitoly je pro hmotnost
pouzivano oznaceni "M" (kg)
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6.2 HMOTNOST A CENTRAZ PRAZDNEHO LETOUNU

Hrpotn95t Staticky .
T¥da prazdného Rameno moment Centaz
letounu X (m) S (kgm) Xt (% SAT)
M (kg)
Akrobaticka (A)
Cvicna (V) 730+ 3% 0,563+ 398456 19 + 2%
Normalni  (N) (708+752) 0,607 ) - 1%

Upozornéni :

(1) Uvedené hodnoty plati pro nasledujici stav prazdného letounu :

(a) letoun je ve standardnim provedeni

(2)

(b) v instalaci je: - nevyuzit zbytek paliva
- nevypustitelné mnozstvi oleje
(c) brzdova soustava - naplnéna hydraulickou kapalinou

(d) trida : akrobatickd (A)
cvicéna (V) letoun s pridavnymi
normalni (N) J nadrZzemi - bez paliva

(e) poloha sedadel: krajni pfedni (bez zadovych polstard)
(f) kryt kabiny : zavfeny
U letound, dodanych vyrobcem s objednanym rozsitenym vybave-

nim, je hmotnost a centrdz prazdného letounu uvadéna vcetné
dodaného rozsifeného vybaveni v Protokole o vazeni a v ¢lanku

6.7.1. této Letové prirucky.

(3) V pripadé dodatecného umisténi rozsifeného nebo dopliiujiciho

vybaveni a vystroje uzivatelem je nutné provést prevazeni

a prepocitat centraz prazdného letounu.

6.3 VYBAVENI LETOUNU

V tabulce je uveden prehled hmotnosti (M), ramen (x) a statickych
momenty (S) nejdlleZit&jdiho standardniho a rozsifeného vybaveni

letounu Z 142.

Vysvétlivky :
(1) Rozsifene vybaveni - dodava se na pfani zakaznika
(2) Pouze pro provoz ve tfidé NORMALNI (N)
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O«
wn O
e

N A WN O

13.

14.

15.
16.

17.

18.
19.

20.

21.

22.

23.
24.
25.
26.
27.

28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.

"NAZEV

Motor s pfislusenstvim
Vrtule

N&stavba svétlometl
Blatniky-hlavni kola
Blatnik pridového kola
Kryt pridového kola
Pfidavné nadrze 2 ks
Protipozarni zafizeni
motoru

Paddkova sedacka L
Padakova sedacka P
Upinaci pasy,2 soupr.
Kryty pro nacvik
pristroj.létani (1)
Zadové polstare

2 kusy (2)
Zaclony a slunecni
clony

Lékarnicka

Palubni hasici pristroj
(1)

Zpétné zrcatko
vnitini (1)
Vle¢né zafizeni (1)
Zastavba tlacitek
interkormu (1)
Zastavba radia (1)

Zastavba
radiokompasu

(1)

Zastavba protisrazko-
vého majaku
Osvétleni kabiny
Osvétleni ptistrojl
Svitilna na mapu

Natér letounu-standard

Rychlomér II. (1)
Rychlomér 1.
Vyskomér
Variometr

Umély horizont
Zatackomér (1)
Magneticky kompas

Typ, norma
. vykresu

M 337 AK
V 500
Z 42.2900

Z 42.5610-20

Z 42.5630
Z 142.5700

Z 142.7271-81

Z 142.7900
Z42.8110
Z42.8120
Z 142.8130
Z 142.8150
Z 42.8160

Z142.8170
Z 42.8261

Z 142.8263

Z 142.8266
Z 142.8400

Z 42.8623
Z 142.8630

LUN 3524.20

Z 142.8670
Z 142.8970
0SS-61

Z 142.8910
Z 142.8920
Z 142.8940

Z 142.000-01.

.00

LUN 1106
LUN 1107
LUN 1121
LUN 1147
LUN 1202
LUN 1213
LUN 1221

Hmotnost
M (kg)

157,750
25,000
0,759
1,634
0,466
1,800
11,431

3,418
7,610
7,624
5,750

0,500
4,000

0,387
0,512

0,600

0,100
1,141

0,200
4,000

6,000

1,740
0,164
0,934
0,293

14,595

0,415
0,500
0,500
0,500
1,450
1,069
0,370

6-102

Rameno
X (m)

-0,707
-1,507
0,336
1,166
-0,534
-0,484
0,818

0,056
1,071
1,071
1,119

0,766
1,266

1,166
1,966

0,666

0,776
4,766

0,566
0,551

0,739

4,826
1,411
0,401
0,761

1,844

0,386
0,386
0,386
0,386
0,386
0,386
0,386

Staticky
moment

S (kgm)
-111,353
-37,675
0,253
1,905
-0,249
-0,871
9,346

0,191
8,150
8,165
6,434

0,383
5,064

0,451
1,007

0,400

0,078
5,438

0,113
2,204

4,434

8,397
0,231
0,375
0,223

26,913

0,160
0,193
0,193
0, 193
0, 560
0,652
0,143
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Por.
Gis.
38.
39.
40.
41.

42,
43.

44,
45.
46.
47.

48.

NAZEV

Smeérovy setrvacnik
Otackomér
Teplomér hlav valch
Tlakomér plnéni
motoru

TFindasobny ukazatel
Ctyrnasobny ukazatel
Paliva LUN 1639
VA metr

Palubni hodiny
Akcelerometr (1)
Zastavba meénice

Palubni baterie

Typ, norma
€. vykresu

LUN 1272
LUN 1341.2
LUN 1380

LUN 1401
LUN 1521

0,7
LUN 2715
ACS - 10
AM - 10
PAG-1 FP

Z 142.8520
PS 12-24

Hmotnost
M (kg)

1,5
1
0,36

0,22
0,57

0,386
0,4
0,65
0,278

3,739
19

6-103

Rameno
X (m)

0,386
0,386
0,386

0,386
0,386

0,2711
0,386
0,386
0,386

1,445
1,775

Staticky
moment
S (kgm)
0,579
0,386
0,14

0,085
0,22

0,154
0,251
0,107

5,403
33,725
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6.4 UZITECNE ZATIZENI

6.4.1 Maximalni pripustné uzitecné zatizeni

Akrobaticka trida
Cvi¢na trida
Normalni trida

Upozornéni :
Uvedené maximalni pripustné uzite¢né zatizeni plati pouze
pro letoun se standardnim vybavenim.
U letounu s rozSifenym vybavenim je nutno maximalni pfi-
pustné uzite¢né zatizeni snizit tak, aby nebyla prekrocena

(1)
(2)

omezeni hmotnosti dle Kapitoly 2 ¢lanek 2.3.

(A) :
(V) :
(N) :

v

240 kg
290 kg
360 kg

6.4.2 Prehled maximalniho pripustného uzitecného zatizeni

V tabulce je uveden prehled hmotnosti (My), ramen (X) a sta-

tickych momentd (Sy) maximalniho pFipustného uzite¢ného zati-
Zeni pro letoun se standardnim vybavenim.

Zativeni Specifikace Hmotnost | Rameno | Staticky moment
My (kg) | X (m) Sy (kgm)
predni | 200,00 0,846 169,200
Piloti Poloha pilotniho sedadla | stfedni | 200,00 0,896 179,200
zadni 200,00 0,946 189,200
Hlavni nadrze 120,01 | 86,40 0,666 57,542
Palivo Pridavné nadrze 100,0 1] 72,00 0,711 51,192
Hlavni a pfidavné nadrze | 220,0 | | 158,40 0,686 108,734
Olej max. plnéni 12,01 11,00 -0,174 [ -1,900
Zavazadla | Pouze ve t¥id& NORMALN] 20,00 1,766 | 35,320

Upozornéni :

(1)

(2)

Maximalni pripustné uzitecné zatizeni pilotnich sedadel je
v z Vs v v v 7 o
uvazovano : - ve tride A-U vcCetné padaku

- ve tfidé N bez padékl, véetné zadovych
polstard.

(a) Zavazadla je mozno prepravovat v zavazadlovém prostoru
pouze ve tridé N
(b) Zavazadla musi byt zajiSténa proti posunuti pomoci

popruhu
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(©) Zavazadla o hmotnosti nad 15 kg musi byt uchycena
min. dvéma popruhy.
(3) Celkové maximalni pripustné uzitecné zatizeni musi odpovi-
dat ¢lanku 6.4.1. pfi dodrzeni omezeni hmotnosti dle
Kapitoly 2 - ¢lanek 2.3.

6.5 KONTROLA HMOTNOSTI A UZITECNEHO ZATiZENiI

Pilot je povinen kontrolovat pred kazdym letem dodrzeni hmot-
nosti dle Kapitoly 2 - ¢lanek 2.3. - 2.4. a uzitecného zatizeni
dle ¢lanku 6.7.2.

Doporuceni :
Postup pro kontrolu hmotnosti a uziteCného zatizeni je uveden

v ¢lanku 6.7. Priklad vypoctu uvadi ¢lanek 6.8.

6.6 KONTROLA CENTRAZE

Pro kazdy let musi byt centraz v predepsanych mezich dle
Kapitoly 2 - ¢lanek 2.5.

Doporuceni :
Postup pro kontrolu centraze je uveden v ¢lanku 6.7.4.

Priklad vypoctu uvadi ¢lanek 6.8.4.

6.7 POSTUP PRO KONTROLU HMOTNOSTI, UZITECNEHO ZATiZENI A CENTRAZE

6.7.1 Hmotnost a staticky moment prazdného letounu

Pokud nebyly na letounu po prevzeti z vyrobniho zavodu pro-
vadény uzivatelem Upravy v rozmisténi vystroje a vybaveni,
plati pro stanoveni hmotnosti prazdného letounu (M) a static-
kého momentu prazdného letounu (S) pro tridy (A), (U) a (N)
hodnoty, uvedené v nasledujici tabulce :

Hmotnost prazdného
letounu

M (kg)

Rameno Staticky moment Razitko a podpis
Xr  (m) ) (kgm) vyrobce

734,0 0,588 431,6 I 13 (s,
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Upozornéni :

(1) V pripadé, ze byly na letounu dodate¢né provedeny uziva-
telem Upravy v rozmisténi vystroje a vybaveni, je nutno
hmotnost a staticky moment prazdného letounu bud’ prepoditat
nebo stanovit na zakladé vazeni.

(2) Pfehled hmotnosti, ramen a statickych moment{ standardniho
a rozsifreného vybaveni letounu je uveden v ¢lanku 6.3.

6.7.2 Hmotnost a staticky moment uzitecného zatizeni

(1) Hmotnost uziteCného zatizeni (My) je ddna souctem jedno-
tlivych hmotnosti uzitecného zatizeni (piloti a padaky
nebo se zadovymi polstari + palivo + olej + zavazadla).

(2) Staticky moment uzite¢ného zatizeni (Sy) je dan algebraic-
kym souétem jednotlivych statickych momentl uZite¢ného za-
tizeni (piloti s padaky nebo zadovymi polstafi + palivo +
olej + zavazadla), stanovenych dle diagramu ¢.1 - ¢lanek
6.9.

6.7.3 Letova hmotnost (M,)

Letova hmotnost (M,) je dana sou¢tem hmotnosti prazdného le-
tounu (M) dle ¢lanku 6.7.1. a skutecného uziteCného zatizeni
(My) dle &lanku 6.7.2.

M|_=M+MU

6.7.4 Centraz (% SAT

Pro stanoveni centraze se pouzije diagramu ¢.2 c¢lanek 6.10.
nasledovné :
(1) V diagramu ¢.2 - Kontrola centraze - se vyznadi :
(A) na svislé stupnici - letova hmotnost (M),
stanovena dle ¢lanku 6.7.3 (bod A)
(B) na vodorovné stupnici - vysledny staticky moment (Sy)
stanoveny nasledovné :

Staticky moment uzite¢ného zatizeni (S ) stanoveny

dle ¢lanku 6.7.2. se pripocte ke statickému momentu
prazdného letounu (S), uré¢enému dle ¢lanku 6.7.1.
Soucet obou statickych momentd tvofi vysledny staticky
moment Sy =S + Sy ..o (kgm).

Vysledny staticky moment (Sy) se vyznaci na vodorovné
stupnici (bod B).
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(C)  Z bodu B se vede rovnobézka s prib&hem vyslednych
statickych momentd Sy, aZ protne prislugnou letovou
hmotnost (M,) - kolmice od bodu A. Prisecik - bod C
- udava polohu tézisté v % SAT.
(2) Lezi-li bod C v oznacené oblasti pro pfislusnou tridu,
je letoun zpUsobily k letu.

Poznamka :

Postup pfi vypoctu je shodny pro vSechny tfidy - akroba-
tickou, cvi¢nou i normalni. U tfidy normalni se musi pro
uzite¢né zatizeni pouzit navic hodnoty pro palivo v pfi-
davnych nadrzich a zavazadla.

6.8 PRIKLAD KONTROLY HMOTNOSTI, UZITECNEHO ZATIiZENI A CENTRAZE

Podminky :
Trida : Akrobaticka (A)
Osadka : 2 piloti - 150 kg (v&etné padakd)
Poloha sedadel : predni
Palivo : hlavni nadrze - 120 |
pridavné nadrze 0 | (bez paliva)
Olej : 91
Zavazadla : 0] (nesmi byt v letounu

ve tridé A-U)
6.8.1 Hmotnost a staticky moment prazdného letounu

Dle Protokolu o vazeni, stitku v letounu nebo prevazenim

letounu se stanovi :

(1) Hmotnost prazdného letounu : M = 715 kg

(2) Staticky moment prazdného letounu (pro akrobatickou tfidu)
S=M*X;=715kg * 0,556 m = 397,75 kgm (zaokrouhleno
na 398 kgm).

Poznamka :
Uvedené hodnoty jsou uvedeny v ¢lanku 6.7.1.

6.8.2 Skutecné uzitecné zatizeni a statické momenty

Dle diagramu ¢&. 1 - ¢lanek 6.9. - se stanovi podle skute¢ného
uzite¢ného zatizeni pFislusné statické momenty (oznaceno
v diagramu Carkované):
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UziteCné zatizeni

Hmotnost (kg)

Staticky moment (kgm)

2 piloti s padaky (predni

poloha sedadel) 150,0 127,0
Palivo-hlavni nadrze 120 | 86,0 58,0
Olej 9l 8,0 14
Celkem My = 244,0 S, = 183,6

6.8.3 Letova hmotnost a vysledny staticky moment

Souctem hodnot (hmotnosti a statické momenty) prazdného
letounu a uzitecného zatizeni se vypocita letova hmotnost
a vysledny staticky moment nasledovné :

Hodnota Hmotnost Staticky moment
(kg) (kgm)
Prazdny letoun M = 715 S = 398
Uzitecné zatizeni My = 244 Sy =184
Celkem M, = 959 Sy = 582

6.8.4 Stanoveni centraze

Na zakladé stanoveni hodnot dle bodu 6.8.3. se vyznadi v diagra-
mu €. 2 - ¢lanek €. 6.10 - nasledujici body :

Bod A - lezi na svislé stupnici a odpovida letové hmotnosti :
M|_ = 959 kg
Bod B - lezi na vodorovné stupnici a odpovida vyslednému

statickému momentu Sy = 582 kgm.

Bod C - je prise¢ikem rovnobé&Zzky, vedené s priib&éhem vyslednych
momentd Sy z bodu B, s kolmici vedenou z bodu A pro
letovou hmotnost M, (vyznaceno Carkované). Bod C udava

skute¢nou centraz pro reseny priklad.

6.8.5 Zaveér

Bod C lezi v oblasti pfipustné centraze a hmotnosti pro tridu
akrobatickou. Letoun je zpUsobily k letu.
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6.9 DIAGRAM C.1 - STATICKE MOMENTY UZITECNEHO ZATIZENI

PILOTI (vZetn& padékd nebo zadovych pol8téara)
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7 DODATKY

Obsah kapitoly 7

NN NN NNNN
ONOULT P~ WNRE

VVSeobecné
Platnost

Dodatok &.1 — VLEKY KLUZAKO

Dodatek ¢.2
Dodatek ¢.3
Dodatek ¢.4
Dodatek ¢.4
Dodatek ¢.6

Odpovidac KT 70
RADIOSTANICE KY 96 A
GPS KLN 90

ARGUS 3000

ELT Pointer 3000

7-111

7-113
7-114
7-115
7-119
7-123
7-131
7-135
7-143



UMYSLNE VOLNA STRANA

7-112
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7.1 Vseobecnhé

V kapitole 7 jsou uvedeny potiebné informace, provozni omezeni
a postupy, platné pro letouny Z 142, dodavané vyrobnim zavodem s pfislusnym
rozsifenym vybavenim na zvlastni prani.
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7.2 Platnost
Provozni omezeni a postupy, uvadéné v kapitole 7, plati pouze pro letouny Z 142,

vybavené pro prislusny druh provozu.
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7.3 Dodatok &.1 — VLEKY KLUZAKU

Tento dodatek obsahuje Gdaje pro provadéni viekl kluzakd
a dopliuje jednotlivé kapitoly letové prirucky nasledovné :

Kapitola 1 - VSEOBECNE

S letounem Z 142 je mozno provadét vleky kluzakd. Vypinaci péka
vle€¢ného zafizeni je umisténa na stifednim panelu mezi sedadly.

Kapitola 2 - PROVOZNI OMEZENI

Vleky kluzdkd jsou povoleny pti splnéni nasledujicich podminek :
(1) Maximalni povolena vzletova hmotnost kluzaku 500 kg
(2) Maximalni povolend vzletova hmotnost letounu 1020 kg
Z 142
(3) Letoun Z 142 je vybaven: (a) vleénym zafizenim schvaleného
typu
(b) zpétnym zrcatkem
(4) Maximalni pripustné zatizeni vle¢ného lana je 4 900 N(500 kp)

Upozornéni :

(1)  Pfi provadéni vlekl kluzakd musi byt dodrzovéna omezeni
dle Kapitoly 2 v rozsahu pro tfidu NORMALNI (N).

(2) Je-li pevnost vle¢ného lana v tahu vétsi nez 4 900 N
(500 kp), musi byt na vlecném lané pojistka, dimenzovana
na pevnost v tahu 4 900 N (500 kp).

Kapitola 4 - NORMALNI POSTUPY

(1) Vzlet - dle ¢lanku 4.8.

(2) Stoupani - dle ¢lanku 4.9.

(3] Rychlost stoupani - 110 - 130 km/h

(4) Cestovni rychlost - v souhlase s omezenim kluzaku

(5) Sestup - po vypnuti kluzaku dle ¢lanku 4.11.

(6) Pfed pfistanim - v bezpecné vysce shodit na vytyceném
misté vle¢né lano

(7) Priblizeni a pristani - dle ¢lanku. 4.12., 4.13.

Doporuceni :
(1) Rychlost stoupani a klesani volit dle typu kluzaku.

(2) Stoupani mozno provadét se vztlakovymi klapkami v poloze
VZLET nebo ZAVRENO.
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LETECKY URAD SLOVENSKU REPUBLIKY
LETISKO M.R.STEFANIKA, 823 O5 BRATISLAVA

Vas list: Nasa znacka: Vybavuje/linka: Bratislava
/21.06.2005 7013/2317-231/2005 Ing. Roller/ 02 4857 4034 17.10.2005

Vec : Suhlas so zastavbou

Po posudeni Vasej ziadosti o zastavbu dole uvedenych zariadeni pre lietadlo typu Z142,
vyrobného cisla 0370 poznavacej znacky OM - ONP, Letecky Grad Slovenskej republiky

schval’'uje zastavbu

radio - navigacnych zariadeni v zostave :

Odpovedac sekundarného radaru KT70

Palubnej VKV radiostanice KY 96A
Prijimaca satelitnej navigacie GPS KLN90
Tratového naviga¢ného displeja ARGUS 3000
Nudzového radiomajaku ELT Pointer 3000

Sucastne tymto listom sa schvaluje zastavbova dokumentacia ¢. Z 142.0008-xx ktora
tvori prilohu Vasej ziadosti.

[ S ".‘
‘ ', R .

Ing. Rastislav Cemsak
vedici Odboru letovej spdsobilosti
lietadiel LU SR
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Letova prirucka 2142 Dodatek ¢.2

Letova pfirucka letounu Z 142

7.4 Dodatek ¢.2 - Odpovidac KT 70

Vyrobni Cislo: 0370

Poznavaci znacka: OM-ONP

Schvaleno Leteckym Gfadem Slovenské republiky ¢.j. 7013/2317-231/2005

Datum schvaleni: 17.10.2005

5.5.2005 Stana ¢.1
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SEZNAM PLATNYCH STRAN

Strana Datum schvaleni
1 5.5.2005
2 5.5.2005
3 5.5.2005
4 5.5.2005
5.5.2005 Schvaleno Leteckym Uradem Slovenské republiky Strana ¢.2
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Odpovidac KT 70

Pocet stran: 2

1. Ovladaci a sdélovaci prvky
odpovidac KT 70

5
— — —
2 radarovy nastaveny 1
vySka stav kontakt kod

IPDR 157 GUD ON

SBY e ALT

NGO NG

nastavi predvoleny
4 kéd VFR

- prepinac funkci

- tlacitko identifikace letounu

- kontrolni svitilna

- knofliky pro volbu kédu odpovidace
- ¢elni panel

auapbhwWNE

Poznamka :
Kddovaci vysSkomér ACK A30 nema indikacni stupnici.

2, Zapnuti

1) Jistic COMM/NAV 2 - zapnut

2) Prepinac funkci (1) - pfepnout do polohy SBY

3. Kontrola pred letem

1) Prepinac funkci (1) - prepnout do polohy TST (sviti

kontrolni svitilna (3))
- pfepnout do polohy SBY

5.5.2005 Schvaleno Leteckym Uradem Slovenské republiky Strana ¢.3
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4. Nastaveni kodu (pred letem)

1) Prepinac funkci (1) - kontrolovat nastaveni do polohy SBY
2) Knofliky pro volbu kédu odpovidace (4) - otacenim nastavit kéd

Poznamka :

Kédy musi byt nastavovany dle platnych ptfedpisG pro letovy provoz nebo podle instrukci
dispecerského stanovisté ATC.

Na nékterych letistich mohou platit jiné instrukce vydané prostfednictvim NOTAM, ATIS
nebo pfikazem stanovisté ATC.

5. Pied vzietem
1) Prepinac funkci (1) - nastavit do polohy ALT
6. Za letu

1) Stanovisté ATC zada o vypnuti
automatického predavani vysky,

prepinac funkci - prepnout do polohy ON
2) Stanovisté ATC Zada o vysilani

specialniho identifikacniho

impulsu, tlac¢itko IDENT (2) - stlacit
Poznamky :

(1) Kdédovaci vyskomér kéduje vzdy standardni vysku.

(2) Po stlaceni a uvolnéni tlacitka IDT (2) vysila odpovidac identifika¢ni signal po dobu
priblizné 25 sekund. Vysilani je identifikovano rozsvicenim kontrolni svitilny (3).

(3) Nastaveny kéd zlstane uloZzen v paméti pristroje az do dal&i zmény kédu.

5.5.2005 Schvaleno Leteckym Uradem Slovenské republiky Strana ¢.4
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Letova pfirucka letounu Z 142

7.5 Dodatek ¢.3 - RADIOSTANICE KY 96 A

Vyrobni ¢islo: 0370

Poznavaci znacka: OM-ONP

Schvaleno Leteckym Gradem Slovenské republiky ¢.j. 7013/2317-231/2005

Datum schvaleni: 17.10.2005

5.5.2005 Stana ¢.1
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SEZNAM PLATNYCH STRAN

Strana Datum schvaleni
1 5.5.2005
5.5.2005
5.5.2005
5.5.2005
5.5.2005
5.5.2005
5.5.2005

N~ WN

5.5.2005 Schvaleno Leteckym Urfadem Slovenské republiky Strana ¢.2
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Letova pfirucka Z 142 Dodatek ¢.3

RADIOSTANICE KY 96 A

1. Ovladaci a sdélovaci prvky

9 8 7 6 5

ilI lli*]:ﬂﬂm

17HY

- tla¢itko prenosu kmitoc¢tu a volby reZimd
- tladitko programovani kanald

- vypina¢ OFF/PULL TEST

- voli¢ kmitoctu

- displej poradového cisla kanalu

- displej predvoleného kmitoctu

- signalizace vysilani ( znak T)

- displej aktivniho kmitoctu

- ¢elni panel

OCoONOUTPRA, WNKF

2. Zapnuti

1) Spina¢ COMM/NAV - ZAPNOUT
2) Ovladaci knoflik OFF/PULL ) , ,
TEST (3) - POOTOCIT Z LEVE KRAINI PO-

LOHY radiostanice (OFF)
DOPRAVA (Pozn. 1)

5.5.2005 Schvaleno Leteckym Urfadem Slovenské republiky Strana ¢.3
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- Kontrola (pfed spusténim motoru)

1) Knoflik OFF/PULL TEST (3) - POVYTAHNOUT (poloha PULL
na Celnim panelu radiosta- TEST (viz Pozn. 2) )
nice (9) - OTACET Z LEVE KRAIN] PO-
LOHY DO PRAVE A ZPET
(Pozn. 3)
2 ) Kmitocet - NASTAVIT DLE CLANKU "PRO-
VOZ V REZIMU KMITOCET"
3) Hlasitost - NASTAVIT OTACENIM KNOFLI-
KU OFF/PULL TEST
4) Vysilani - KONTROLOVAT PRIPOSLECH VE
SLUCHATKACH (bez Sumu
- Pozn. 4)
5) Knoflik OFF/PULL TEST (3) - ZATLACIT
POZNAMKY:
1) Po zapnuti radiostanice se na displeji v okénkach USE (8) a

STBY (6) zobrazi kmitocty, které byly nastaveny pred pos-
lednim vypnutim radiostanice.

2) PFi povytazeni knofliku OFF/PULL TEST (3) je vypnut umico-
vac sumu - ve sluchatkach se objevi Sum.

3) PFi otaCeni povytazeného knofliku OFF/PULL TEST (3) se
musi Sum ve sluchatkach plynule ménit.

4) Pri stlaceni tlacitka VHF na pace rucniho fizeni zmizi Sum
ve sluchatkach a mezi okénky USE (8) a STBY (6) je po dobu
vysilani zobrazen znak "T" (7).

UPOZORNENT :
(1)  RADIOSTANICE MA BYT VYPNUTA PRI SPOUSTEN{ A VYPINANI
MOTORU. CHRANI SE TiM SOUSTAVA 0BVODUJ A PRODLUZUJE
ZIVOTNOST KOMUNIKACNIHO ZARIZENI.
(2)  BEHEM 5 MINUT PROVOZU RADIOSTANICE NEMA SOUCET DOB VYSILANI
PRETAHNOUT 0,5 MINUTY. JINAK HROzI PRECHODNA ZTRATA
SCHOPNOSTI VYSILAT.

Programovani kanald (pfed spusténim motoru) L
1) Tlacitko CHAN (2) - STLACIT A VE STLACENE POLOZE POLOZE

5.5.2005 Schvaéleno Leteckym Uradem Slovenské republiky Strana ¢.4
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DRZET ASI 3 SEKUNDY (vpravo ved-
le okénka STBY zac¢ne blikat cis-

lo kanalu)
2)  V&tdi knoflik pro - OTACENIM NASTAVIT ODPOVIDAJICE
volbu kmitoctu (4) CISLO KANALU (od 1 do 9)
3) Tlacitko CHAN (2) - STLACIT (ptestane blikat ¢&islo

kanalu, blika cislo kmitoctu v
okénku STBY - viz Pozn. 1)

4)  Knofliky pro volbu - OTACENIM KNOFLIKO NASTAVIT PO-
kmitotu (4) ZADOVANY KMITOCET NA ODPOVIDAJi-
CiM KANALU
5) Tlac¢itko CHAN (2) - STLACIT (pFestane blikat Gdaj

kmitoctu v okénku STBY, blika
opét cislo kanalu)

6) Programovani ostatnich kanald :

a) vétsi knoflik pro volbu kmitoctu (4) - OTACENIM NASTAVIT ODPOVIDAJICI
NOVE CISLO KANALU (Pozn. 2)

b) ostatni Ukony - OPAKOVAT UKONY DLE BODU (3),(4),
(5)
7) Tladitko CHAN (2) - STLACIT PO NAPROGRAMOVANI VSECH

POTREBNYCH KANALUO (v tomto okam-
ziku je programovani kanall
ukonceno)

Poznamka :
1) Jestlize kmitocet na odpovidajicim kandalu nebyl naprogramo-
van v okénku STBY se po stlaceni tlacitka €«—> zobrazi --
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2) Pokud nema byt néktery kanal naprogramovany,je tfeba snizit
jeho kmitocet pod 118.000 MHZ nebo naopak zvysit nad
135.975 MHz - v okénku STBY se zobrazi ---.
5. Provoz v rezimu "kmitocet"
V rezimu "kmitocet" je radiostanice vzdy po jejim zapnuti .
Na celnim panelu radiostanice (9) :
1) Knofliky pro volbu - OTACENIM KNOFLIKO NASTAVIT PO-
kmito&tu (4) ZADOVANY KMITOCET (Pozn. 1)
2) TlacCitko «—» (1) - STLACIT (Pozn. 2)
Poznamky :
1) Pozadovany kmitoCet se nastavuje otaCenim voli¢e kmitoctu
(4) na pravé strané Celniho panelu radiostanice
VétsSim knoflikem se nastavuje kmitocet v MHz;
Mensim knoflikem se nastavuje kmitocet v kHz;
- knoflik zmacknuty — s krokem 50 kHz
- knoflik vztazeny — s krokem 25 kHz
Nastaveni kmitoctu se zobrazi v okénku STBY.
2) Po stlaceni tlacitka «— (1) se nastaveny kmitocet stane
aktivnim a zobrazi se v okénku USE (8); v okénku STBY (6)
je zobrazen plvodné aktivni kmitocet, stlaéenim tlacitka
<+— (1) je mozno aktivni kmitoCet (okénko USE) a zalozni
kmitoCet (okénko STBY) kdykoliv zaménit.
6. Provoz v rezimu "kanal" (na zemi nebo za letu)
1) Tladitko CHAN (2) - KRATKODOBE STLACIT (Pozn. 1)
2)  Tlagitko (1) - STLACIT (Pozn.2)
Poznamky :
1) Po stlaceni tlacCitka CHAN (1) se vpravo vedle okénka STBY
(6) zobrazi cislo posledné pouzivaného kanalu a v okénku
STBY (6) se zobrazi jeho kmitocet. Jestlize se po stlaceni
tlacitka CHAN (1) neprovadi zadna dalsi operace, Cislo ka-
nalu zmizi automaticky pfiblizné za 5 sekund.
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V pripadé potieby znény dCisla kanalu se k nastaveni nového
Cisla pouzije vétsi knoflik pro volbu kmitoctu (4).

2) Po stlaceni tlacitka +— (1) zmizi Cislo kanalu a v okénku
STBY (6) se zobrazi plvodné aktivni kmitocet.

7. Piimé nastaveni kmitoctu v rezimu USE (na zemi nebo za letu)

1) Knoflik OFF/PULL TEST (3) - OTOCENIM KNOFLIKU DO LEVE KRAJ-
Ni POLOHY RADIOSTANICI VYPNOUT

2) Tlacitko (1) - STLACIT A PODRZET VE STLACENE
POLOZE

3) Knoflik OFF/PULL TEST (3) - POOTOCIT Z LEVE KRAINI POLOHY
(OFF) DOPRAVA(radiostanice zap-
nuta)

4) Tlacitko (1) - UVOLNIT (v okénku USE (8) se

zobrazi hodnota kmitoctu
120.000 MHz, okénko STBY (6)

nesviti
5) Knofliky pro volbu kmi- - OTACENIM KNOFLIKO NASTAVIT PO-
toctu (4) ZADOVANY KMITOCET (viz Pozn.)

Poznamka :

PFimé nastaveni kmitoctu je mozno pouzit v pfipadé zavady

na displeji radiostanice. Pozadovany kmitocCet se nastavi otacenim

knoflikd pro volbu kmito&tu (4) zplsobem "po&iténi krokd" :

- vétsi knoflik méni kmitocet s krokem po 1 MHz (pfi otaceni
vpravo se kmitocet zvysuje)

- mensi knoflik v poloze PUSH (zasunuty) méni kmitocet s kro-
kem po 50 kHz, v poloze PULL (povytazeny) s krokem po 25kHz

Pro nastaveni nouzového kmitoctu 121.500 MHz je tfeba :
- provést Ukony dle bodl (1) az (4)

- vétsi knoflik pro volbu kmitoctu pootocit o 1 krok vpravo, mensi knoflik v
poloze PUSH (zasunuty) pooto¢it o 10 krokd vpravo nebo vlevo.
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Popis a navod k obsluze je popsan v letové pfiru¢ce v manudlu v GPS Navigation Systém
Bendix/King KLN9O.
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Tratovy navigaéni displej ARGUS 5000

1. Ovladaci a komunikacni prvky

obrazek 1

- nastaveni jasu (zmacknutim zapnout)
- odletovy rezim (DEP)

tratovy rezim (ENR)

priletovy rezim (ARR)

- pfidavné rezimy (AUX)

- display s pohyblivou mapou

oulh WN =
1

2. ARGUS 3000—zapinani a vypinani

1) Zapnéte zmacknutim koliku €. 1 - stlaCte a otacejte ve sméru hodin pro nastaveni jasu displeje

2) Funkce libovolného tlacitka - stlaCte pro provedeni vnitrniho testu funkénosti

3) Funkce libovolného tlacitka - stlacte pro provedeni zkousky propojeni s prijimacem ADF
4) Tlacitko AUX (5) - stlacte na 5 sekund pro pfistup do AMEND

5) Tlacitko AUX (5) - stlacte na 1 sekundu viz poznamka 1

6) Libovolna funkce - stlaCte pro vybér rezimu mapy nebo WD rezimu, pokud je

systém instalovan s 3M Stormscope nebo se systémem
mapovani pocasi

Varovani:

Pokud je jednotka nastavena nespravné, objevi se zprava LRN DATA INVALID.

7) Vypinani systému (1) - povytahnéte kolik ¢. 1 nebo odpojte jednotku od elektfiny
Poznamka:
1) Umoziuje opustit AMEND nebo zobrazit vSechny tratové body a tratové Gseky, pokud
je zvolen rezim planovani (PLAN). Tratové body se objevi v rémci automaticky
nastaveného rezimu obrazovky.

2. Rezim ADF
Ucel: Umoznit nahrazeni ADF Indikatoru nebo rozsifeni pouziti ADF poskytnutim
smérového ukazatele ADF a digitalniho magnetického ukazatele na displeji bez
znazornéni mapy. Rezim ADF funguje automaticky, pokud je jednotka integrovana s
prijimacem ADF.
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Poznamka :
Pouziti ADF mize byt zvoleno jako funkce displeje v rezimu AMEND, odletovém, tratovém, pfiletovém a v
nouzovych rezimech nebo v rezimu PLAN.

Ovladani rezimu ADF

1) Tlacitko AUX (5) - stlacte tfikrat nebo stlacte a drzte 5 sekund (umoznuje pFistup do charakteristik displeje
pro vybér dalSich funkci)

2) Tlacitko AUX (5) - stlacte tFikrat nebo stlacte a drzte 1 sekundu (zobrazi se reZzim PLAN nebo smér vétru)

Poznamka :

Pro odstranéni smérového ukazatele ADF a digitdIniho magnetického ukazatele z displeje stlacte spinac
ADF/OFF v AMEND. Smérovy ukazatel ADF a digitalni magneticky ukazatel jsou pfibuzné s gyroskopickym
smérovym systémem. Pfiblizeni IFR/NDB mdZe byt provedeno pouze v reZimu ADF.

3. Rezim planovani (PLAN)

Ucel: Poskytnout znazornéni tratovych bodl a tratovych Gsekd bez zndzornéni mapy. Displej automaticky
ptizplsobi mé&fitko, aby obsahl tratové body do vzdalenosti 720NM. Pokud je zvoleny tratovy bod mimo dosah,
objevi se zprdva A WAYPOINT OUT OF RANGE. Pokud jsou tratové body k dispozici ve stupnich zemépisné délky
a Sifky, budou znazornény jako vyplnéné a objevi se uprostred priletové obrazovky.

Poznamka :
Rezim PLAN je automaticky zapnut po vypnuti rezimu ADF okamzité po navratu z AMEND, jestlize je vybran
rezim WD

4, Odlet (DEPARTURE)

Ucel: Poskytnout nasmérovani pohyblivé mapy s nastavitelnymi velikostmi drah nebo méFitky od rozsahu 1
nebo 2NM do 40NM se symbolem letadélka stabilné uprostied displeje.

Ovladani odletového rezimu:

1) Tlacitko DEP (2) - opakované stlacte pro zvétSeni rozsahu z 1NM nebo 2NM do 40NM (poznédmka 1)

2) Tlacitko DEP (2) - stlate a drzte pro zmenseni rozsahu ze 40NM k 2NM nebo 1NM (poznamka 2)

3) Tlacitko DEP (2) - stlaCte a drZte pro zabaleni pro znazornéni vétsiho rozsahu (poznamka 3)

Poznamky :

1) Rozsah se zvétsSuje, zatimco se vzdalenosti okolnich bodu a velikosti drah zmensuji.
2) Rozsah se zmensuje, zatimco se vzdalenosti okolnich bodd a velikosti drah zvétsuji.
3) Rezim planovani je aktivovan pouze po stlaceni (DEP) pfi maximalnim rozsahu 40NM.

5. Tratovy rezim (ENROUTE)

Ucel: Poskytnout nasmérovani pohyblivé mapy s nastavitelnymi velikostmi drah nebo méFitky od rozsahu 1NM
nebo 2NM po 240NM od symbolu letadélka, ktery je umistén 20% nad spodnim okrajem displeje.

Ovladani tratového rezimu:

1) Tlacitko ENR (3) - opakované stlacte pro zvétSeni rozsahu z 1NM nebo 2NM do 240 NM (pozn. 1)
2) Tlacitko ENR (3) - stlacte a drzte pro zmens$eni rozsahu z 240NM k 2NM nebo 1NM (pozn. 2)

3) Tlacitko ENR (3) - stlacte a drzte pro zabaleni pro znazornéni vétSiho rozsahu (poznédmka 3)

Poznamky :

1) Rozsah se zvétduje, zatimco se vzdalenosti okolnich bodl a velikost drah zmen&uji.

2) Rozsah se zmen&uje, zatimco se vzdalenosti okolnich bodl a velikosti drah zv&t&uji.

3) Rezim planovani je aktivovan pouze po stlaceni (ENR) pfi maximalnim rozsahu 240NM.

Varovani :

Vysledna orientace mapy bude rlizna v zavislosti na mnoZstvi objektd na grafickém displeji.
- Plochy s vysokou hustotou - kratké vzdalenosti
- Plochy s nizkou hustotou - dlouhé vzdalenosti Pohyblivd mapa bude viditelna pouze pfi pojizdéni nebo
za letu, kdy? je jednotka orientovédna na vypoctenou trat.

Doporucduje se nastavit smér v AMEND.
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6. Pfilet (ARRIVAL)

Ugel: Poskytnout staciondrni mapu s nastavitelnymi velikostmi drah nebo métitky od rozsahu od 40NM do 1NM
nebo 2NM.

Ovladani priletového rezimu:

1) Tlacitko ARR (4) - opakované stlacte pro zmenseni rozsahu ze 40NM do 1NM nebo 2NM (pozn. 1)

2) Tladitko ARR (4) - stlacte a drzte pro zmenseni rozsahu z 1NM nebo 2NM do 40NM a pro zpétné
»zabalen* (poznamka 2)

Varovani :
V priletovém rezimu nelze vybrat rezim pro planovani (PLAN).

Poznamka :

PFi ponechani vlastnosti pro automaticky pfilet (Auto-ARRIVAL) bude rozsah méritka grafického displeje
automaticky pFizplsobovan, aby poskytoval zndzornéni symbolu letadélka v libovolnych mé&fitkach, kterd nejsou
volitelna pfi ruénim nastaveni méritek.

7. Vybér (SELECT)

Ucel: Poskytovat zndzornéni nezavislych dajd na displeji o kursu (nebo radiélu) a vzdalenosti k (nebo od),
které se objevuji na displeji s mapou. Podoba se to digitalnimu displeji RMI a je to pouZzito pro pristup k
informacim zvoleného zafizeni v informacnim rezimu.

Ovladani rezimu vybér:

1) Tlacitko DEP (2) - stlaCte (poznédmka 1)

2) Tlacitko AUX (5) - stlacte a drzte

3) Opakujte body 1) a 2) - uplatfiovani srovnani vzdalenosti k dalSimu nejblizSimu zafizeni
4) VOR, VOR/DME jsou vybrany (poznamka 2)

5) Opakujte body 1) a 2) - umoziiuje vybér zafizeni v opacném poradi

Poznamky :

1) Nazev vybraného zafizeni se objevi v poli nad ,spodnim oknem" do péti sekund. Identifikator pro kazdé
vybrané zafizeni se objevi uprostfed ,spodniho okna".

2) VSechna ostatni zafizeni, ktera jsou viditelna na displeji budou vybrany nasledné podle jejich polohy od
letadla.

Varovani :

Pfesnost smé&ru nebo vzdalenosti k vybranému zafizeni mize byt niz&i, protoZe vypocet je zavisly na faktorech
magnetické deviaci a na rozlieni digitélnich datovych vystupl z navigaéniho systému. Pro kazdé zafizeni je
vybran identifikator s predponou:

V - VOR, VOR/DME a VORTAC

A - letisté

H - heliporty

S - vodni vzletové a pfistavaci plochy
N - NDB

T - TACAN

F - (FAN MAKERS)
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8. Nouze

Ucel:
Znazornit 5 nebo vice nejblizsich zaloznich zafizeni. Automaticky se nastavuje na rozsah odvozeny od
vzdalenosti k patému nejbliz§imu zafizeni.

Ovladani nouzového rezimu:
1) Tlacitko ARR (4) a AUX (5) - stlacte a drzte 1 sekundu a objevi se 5 nejbliZzSich zaloZnich zafizeni (pozn. 1)

2) Tlacitko DEP (2) - stlacCte a ziskate nezbytné informace o sméru, vzdalenosti a casovém odhadu
priletu na nejblizsi zafizeni (pozn. 2)

3) Tlacitko ARR (4) - opakované stlacte a zredukujete rozsah displeje na 1NM, pokud si to prejete

4) Tlacitko ARR (4) - stlate a drzte a zvysite rozsah displeje do maxima 120NM, pokud si to prejete

5) Tlacitko ENR (3) nebo INFO - stlacte a ziskate detaily o vybraném zafizeni pro pfistani

6) Tlacitko ARR (4) - stlaCte a vykresli se mapa

7) Tlacitko ARR (4) a AUX (5) - stlacte a drzte 1 sekundu (pozn. 3)

Poznamky :

1) Smér, vzdalenost a odhadnuty cas pfiletu jsou uvedeny k nejblizS§imu zafizeni v rdmci ,horniho okna.

2) Nazev vybraného pristavaciho zafizeni se objevi po dobu 1 sekundy v poli nad ,spodnim oknem" a jeho
identifikadtor se objevi uprostied ,spodniho okna".

3) Umoznuje navrat z nouzového rezimu do dfive zvoleného obsluzného rezimu.

Varovani :

Jsou zobrazovany pouze schvalend pristavaci zafizeni, zakdzané prostory a zafizeni typu VOR. VSechna ostatni
zafizeni typu SUM a NAVAID jsou vymazény. Vzhledem k nedostupnosti zemépisnych $itek a délek zacatkd
pFistavacich drah nékterych letist, zobrazi se pro tato letisté na mapé pouze hlavni pfistavaci draha.

9. AMEND

Ucel:

Poskytnout uzivateli prostfedky pro zahrnuti a odmitnuti zafizeni nebo navigacnich funkci ve formulari
strukturovaném jako menu, kterd si uzivatel zada zobrazit na displeji. Tato funkce se pouziva pro vycisténi
grafického displeje a pro ovladani vybéru reziml a pro nastaveni data a ¢asu na hodinach.

Varovani :
Ovladaci tlacitka maji v rezimu AMEND tyto funkce:

(PAGE) = (DEP)
(LINE) = (ENR)
(CHANGE) = (ARR)
(RETURN) = (AUX)

Ovladani rezimu AMEND:
1) Tlagitko AUX (5)
2) Tlagitko ARR (4)

stlacte trikrat a drzte 5 sekund pro pfistup do nastaveni charakteristik displeje
stlacte pro zapnuti rezimu ADF nebo zobrazeni ADF v planovacim rezimu nebo
v planovacim rezimu s mapou nebo vypnuti rezimu ADF

stlaCte pro zapnuti rezimu WD GYRO, pro vypnuti orientovaného zobrazeni
WD GYRO a pro neorientované znazornéni informace o pocasi

3) Tlagitko ARR (4)

4) Tlacitko ENR (3) - stlaéte pro moznost vybéru letist

5) Tlacitko AUX (5) - stlacte pro opusténi rezimu AMEND

6) Tlacitko DEP (2) - stlacte pro posun na nasledujici stranky menu rezimu AMEND

7) Tlacditko DEP (2) - stlacte pro volbu zobrazeni trati, pouze planu, pouze mapy nebo planu a mapy

8) Tlacitka ENR (3) a ARR (4) - stlaéte pro nastaveni orientace displeje na letény smér nebo na planovanou trat
9) Tlacitka ENR (3) a ARR (4) - stlacte pro vybér orientace na letény smér nebo na skutec¢ny sever

10) Tlacitka ENR (3) a ARR (4) - stlacte (poznamka 2)

11) Tlagitka ENR (3) a ARR (4) - stlaéte pro volbu velikosti LETTER pfi stfedni nebo malé velikosti znak®

12) Tlacitka DEP (2), ENR (3) a ARR (4) - stlacte pro volbu nastaveni vzdusného prostoru

13) Tlacitka DEP (2), ENR (3) a ARR (4) - stlacte pro vybér NAVAIDS

14) Tlacitka DEP (2), ENR (3) a ARR (4) - stla¢te pro volbu vzdusného prostoru zvlastniho uzivani; tratovy
bod vypada jako hvézdicka

15) Tlacitko DEP (2) a ARR (4) - stlacte pro zobrazeni vybéru letist a potom zvolte délku drahy
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Varovani :
V odletovém, tratovém, pfiletovém a nouzovém rezimu budou zobrazeny pouze drahy, které jsou kvalifikované
minimalni délkou.

16) Tlagitka ENR (3) a ARR (4) - stlaéte pro volbu povrchi drah

Varovani :
Povrchy drah budou vzdy vyvolany v nouzovém rezimu.

17) Tlacitka DEP (2) a ARR (4) - stlacte pro vybér typu letisté: civilni verejné, civilni soukromé, vojenské
verejné a vojenské neverejné

18) Tlacitka ENR (3) a ARR (4) - stlacte pro vybér priblizeni: APTS. W/O, ISL/LOC/LDA

19) Tlacitka ENR (3) a ARR (4) - stlacte pro vybér neosvétlené drahy

20) Tlacitka ENR (3) a ARR (4) - stlacte pro volbu pozadovaného druhu paliva

Varovani:

Pokud je instalovana databaze heliportl, stacte DEP (2) pro zobrazeni vybéru heliportt, stacte ENR (3) pro
pokracovani a stlaéte ARR (4) pro vybér povrchu heliport(. Jestli se objevi zprava HELIPORTS NOT INSTALLED,
nejsou heliporty obsaZzeny v aktualni databazi.

21) Tlacitka DEP (2) a ARR (4) - stlacte pro vybér typu letisté: civilni verejné, civilni soukromé, vojenské
verejné a vojenské neverejné

22) Tlagitka ENR (3) a ARR (4) - stlatte pro vybé&r osvétlenych nebo neosvétlenych heliportl

23) Tlacitka DEP (2) a ENR (3) - stlacte pro zadavani data/¢asu, pak zmacknéte ARR (4) pro nastaveni
spravného dne, mésice, roku a 24h Casu pfirazeného k ¢asové zoné

Varovani :
Cas je nastaven vzdy po stlaceni DEP (2) a AUX (5)

24) Tlacitko DEP (2) - stlaCte pro navrat do rezimu
25) Tlacitko AUX (5) - stlate pro navrat k predchozimu grafickému rezimu mapy
Varovani :

V&echny hodnoty nastavené v AMEND zlstavaji v paméti i pfi vypnutém piivodu elektfiny. P¥ vybéru rliznych
grafickych reZimt mapy nebo névratu z AMEND se objevi zprava CREATING NEW SCREEN.

Poznamky :

1) Pro zobrazeni pouze grafické mapy je tfeba nastavit rezim WD na vypnuto nebo ADF&WD na vypnuto.

2) Vybér méfitka CDI probiha v krocich do 1,25NM, 2,5NM nebo 10NM ve vSech rezimech, nebo AUTO, které
pfedstavuje 10NM v odletovém a tratovém reZimu a 2,5NM v pfiletovém reZimu, nebo C&iselné znazornéni
vzdalenosti prekfizeni trati.

5.5.2005 Schvaleno Leteckym Uradem Slovenské republiky Strana ¢.7
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Letova prirucka 2142 Dodatek ¢.2

Letova pfirucka letounu Z 142

7.8 Dodatek ¢.6 - ELT Pointer 3000

Vyrobni Cislo: 0370

Poznavaci znacka: OM-ONP
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