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VLIV TECHNIKY PILOTAZE
VLECNE PRI AEROVLEKU NA
PROVOZNI NAKLADY

Motory M-137A (Z-226MS) a M-
337AK (Z-142) jsou vzduchem
chlazené rfadové invertni Sestivalce
S nizkotlakym vstfikovanim paliva.
KonstrukCné navazuji na motory
Walter ing. Simlnka ze ftficatych
let, postupné je vyrabéla AVIA a
naposled LOM, ktery v soucCasneé
dobé tuto aktivitu prehodnocuje z
pohledu ekonomické rentability. To
muzZe zhorSit dostupnost a cenu
oprav a ND.

-Obre 1 = Pohled na motor M 137 A Zikmo zp¥edu, zprava




CHLADICI SYSTEM RADOVEHO
INVERTNIHO MOTORU

1 Odvod chladiciho vzduchu
kolem olejové nadrze

2,3 Odvod chladiciho vzduchu po
stranach a kolem

4,5 Chladici vzduch ke skrini
motoru

6 Vzduch pro sania chlazeni
karburatoru

7 Hlavni proud vzduchu pro
chlazeni valcU




CHLADICI SYSTEM RADOVEHO
INVERTNIHO MOTORU

KLIKOVA SKRIN (zlep$eny elektron)

VALCE (nitrida¢ni ocel)

HLAVA VALCE (zvlastni hlinikova slitina)
SEDLAVENTILU (legovana ocel)
VEDENIVENTILU (specialni bronz)
POUZDRA PRO SVICKY (specialni bronz)
TESNENI| VALEC/HLAVA (méd)
SVORNIKYHLAVA/VALEC/SKRIN (legovana
houzevnata ocel)

SACIVENTIL ( zu8lechténa ocel)
VYFUKOVY VENTIL SE SODIKOVOU NAPLNI
(vysoce legovana austeniticka ocel)
VYFUKOVE POTRUBI (Cr ocel)



ROZLOZENI TEPLOT V HLAVE
VALCE VZDUCHEM CHLAZENEHO
MOTORU

Tepelné namahani je vyvolano
prestupem a salanim tepla

z horkych spalin. Urcité teplo
vznika i tfrenim pistu a pistnich
krouzkU ve valci. Teplota urcitého
mista zavisi na rozdilu tepla
privedeného a odvedeného.
Protoze jsou tato tepla v rdznych
mistech r0zna3, lisi se i teploty.




PROUDENI VZDUCHU CHLADICIM
KANALEM VE
VODOROVNEM LETU

U motor0d M-137/337 se nejhUre chladi 3. nebo 4. valec, proto je tam umisténa
sonda méreni teploty hlav valci. Ukazatel na palubni desce ukazuje tedy teplotu
pod hlavou tohoto nejhire chlazeného valce (nejvyssi teplotu).




PROUDENI VZDUCHU CHLADICIM
KANALEM PRI
STOUPANI

110-120 km/h




PROUDENI VZDUCHU CHLADICIM
KANALEM PRI
KLESANI




DOPORUCENI VYROBCE

1. Zmeéna pripusti nema byt provedena prudce,
nahle zmény vyvolavaji zvysené namahani a
opotrebeni motoru.

2. Nejvyssi teploty nesmeji prekrocit predepsane
hodnoty (napf. pri dlouhém stoupani)

3. Pripodchlazeni motoru prisestupu je Ucelne
smeés malo obohatit (max. o jeden az dva dilky)

M ﬂ@? A 4. Pridelsim sestupu je nutno obcas srovnanim

TECHNICKY POPIS Ietadla do horizontélm’ polohy a pFidém’m plynu
A NAVOD K OBSLUZE

vV V7

(nejhdre chlazeneho valce) je 70°C.

AVIA N.P. PRAHA 9 - LETNANY

5. Pfirychléem a nestejnomérnem ochlazeni
jednotlivych casti mohou vzniknout nebezpecné
tepelné deformace a napéti.



OPRAVY A NAKLADY MOTORU

M-137

V LET. Z2226MS OK-LMB V R. 2008

Zakladni cena letové hodiny/minuty: 4 920,-/ 82,-

A)  Cenik planované udrzby AK CR:
Model provozu 100 hod/rok:

Polozka/typ Z-226MS
50 hod. revize
. Motor
° Vrtule
° Drak
100 hod. revize
o Motor
e Vrtule
° Drak
Roéni prohlidka

Celkové naklady na 100
hod.
Naklady na PU
Vv pifepoctu 416/832/1 664 322/644/1 288
Hodinu letu 6,90/13,80/27,60 5,40/10,80/21,60
Minutu letu

Pozn.: dlouhodoba zkusenost
pravi, ze skutecné naklady na
udrzbu jsou zhruba dvojnasobné
oproti cenikovym (vicenaklady,
zavady, vymény, spotrebni
material atd.). Ve vypoctu neni
zahrnuta tvorba rezerv na velké
revize a neplanovanou udrzbu
(zkuSenost: dvojnasobek
skutecnych nakladd) a ztrata z
fixnich nakladd pti odstaveni
letounu.



OPRAVY A NAKLADY MOTORU
M-137
V LET. Z226MS OK-LMB V R. 2008

A) Zavady OK-LMB v r. 2008 nad bézny ramec:

Vytazeny svornik hlavy valce

Pretésnéni 6-5-4 valce

Trhliny vyfukoveho potrubi

Uvolnéneé predni axialni lozisko klikoveho hridele
Uvolnéni svorniku vyfukoveho kolena 3. hlavy
Trhliny zadniho vyfukoveho sbérace

ocooooo

Cena jedné sestavy hlavy valce dle ceniku LOM: 35 000,- KC + montaz

Opravy jedné valcove skupiny: cca 40 000,- K¢

Prepocet nakladd na letovou dobu: 400 Kc/hod. tj. 6,70 KE/min.




